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PRINSIPPLAN FOR GATEBRUK | TROMSZ SENTRUM
Radmannen gir slik innstilling til
vedtak:
“Prinsipplan for gatebruk i Tromsg sentrum”, datert 30.01.02, vedtas med falgende hovedpunkter:

1. Hovedveger
Hovedveger vedtas som vist pakart for hovedveger datert 30.01.02.

2. Envegskjaringer
Envegskjaringene vedtas som vist pa kart for envegskjeringer datert 30.01.02

3. §egata/Havnegata
Sjggata/Havnegata fra Smartorget til Stortorget skal prioriteres for kollektivtrafikk, taxi, adkomst til
eiendommene og varelevering.

4. Grgnnegata
Grannegata rustes opp. Det skal utarbeides detaljplaner som skal vise kjarebaner, tosidig fortau,
parkering, drosjeholdeplasser, varelevering, opphayde plassdekker, fotgjengerfelt, etc.

5. Nordbyen
Bispegata over Jaklins plass opparbeides som park/plass og stenges for biltrafikk, som vist pa
" Prinsipplan for gatebruk i Tromsg Sentrum”, datert 30.01.02

6. Kollektivtrafikk
. Kollektivtrafikken skal prioriteres ihht. hovedveger for kollektivtrafikk, som vist pa kart for
kollektivtrafikk datert 13.02.98.
. Det opprettes kollektivfelt nordover fra Stortorget til Hang ordnesbukta.
. | forbindelse med ny havne-/bussterminal pa Prostneset skal det utarbeides detaljplan for
busstrafikk og holdeplasser i tilstatende gater.

7. Parkering
+ Etablerte parkeringsplasser i bakgarder/omrader som ikke er godkjent for parkering skal
opphare.
« Parkering pa kaiene skal opphere.
» Det ska utarbeides parkeringsplan for sentrum med grunnlag i gatebruksplanen, som viser
plasser for funkg onshemmede, taxi og offentlig parkering.

8. Gang og sykkel —funkg onshemmede
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Ved utforming av anlegg i det offentlige rom, herunder gater, fortau, parker, plasser, etc, skal

prinsippet om universell utforming leggestil grunn dlik at anleggene blir maksimalt
funkgionelle for alle brukere uansett brukerens egen funksjonsevne.

« Ved utarbeidelse og gjennomfaring av detaljplaner for anlegg i det offentlige rom, skal réd
og kunnskap om krav til tekniske |gsninger, innhentes fra de funksjonshemmedes
interesseorganisagoner.

»  Sykkeltraséer skal vurderesi forbindel se med detaljplanlegging av Grgnnegata.

Stein Rudaa
R&dmann
Per Hareide
kommunal direktar
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VEDLEGG: 1) Prinsipplan for gatebruk i Tromsg Sentrum datert 30.01.02

2) Hovedveger datert 30.01.02

3) Envegskjaringer datert 30.01.02
4) Kollektivveger datert 13.02.98

5) Merknadsvurderinger datert 30.01.02

6) Underretningsliste datert 30.01.02

1 OPPSUMMERING HORINGSUTKAST

Bakgrunn: Tromsa kommunestyre vedtok 18.10.95 & prioritere Sentrumstangenten under behandling av
k sak 119/95 “Prioriteringsliste transportplanprosjekt 1996-2003. Formalet med byggingen av
Sentrumstangenten var fglgende:

- Redusere trafikken og gjennomgangstrafikken i bykjernen

- Det skal bli enklere akjareinn til sentrum

- Skjerme sentrumsgater med boliger for biltrafikk og bedre miljzet
- Oketrafikksikkerheten

Statens vegvesen stilte som en forutsetning for againn i prosjektet med Sentrumstangenten at kommunen
utarbeidet en plan for gatebruken i sentrum for & at disse malene skulle kunne nés. Parallelt med
planlegging og giennomfaring av Sentrumstangenten har det derfor vaat arbeidet med en dik plan.
Arbeidet med gatebruksplanen startet opp hasten 1994 og skulle ideelt sett vaat ferdig samtidig med
godkjent reguleringsplan for Sentrumstangenten.

Mal: Gatebruksplanen er delplan til kommunedel plan for sentrum og har som hovedmal setning a redusere
gjennomgangstrafikken, redusere hastigheten pa trafikken i sentrum, rydde i uoversiktlige gatel@p og
kryss for & skape et bedre bymiljg.

Mal settingen for prinsipplanen er & fastlegge hovedprinsipper for trafikksystem/gatebruk i Tromsa
sentrum som totalt sett ivaretar behovet for alle brukergrupper/akterer og legger til rette for en
sentrumsutvikling i tréd med malsettingene i miljgbyprogrammet. Utgangspunktet er gnsket om a
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optimalisere de muligheter for forbedring av trafikksystemet i sentrum og potensialet for byutvikling som
etablering av Sentrumstangenten gir.

Mindre trafikk vil avlaste sentrum og | ette adgangen for de som skal bruke sentrumsomradet, samtidig
som miljaforholdene og trafikksikkerheten i sentrum forbedres. En forutsetning for a lykkes med denne
malsettingen er at en klarer &legge sa pass store begrensninger pa biltrafikken i dagen at
gjennomgangstrafikken og tungtrafikken i sentrum kanaliseresinn i Sentrumstangenten.

Hovedprinsipper i planen: Gatebruksplanen tar sikte pa a avklare prinsippene for de ulike gatenes
funksjon pa et overordnet nivai forhold til de muligheter som dpningen av Sentrumstangenten har gitt,
samt vurdere de muligheter for byutvikling dette gir. Prinsipplanen vil vaae en rammeplan for videre
detaljplanlegging i sentrum, herunder sentrumsplanen og reguleringsplaner. Planen vil ogsa gi rammer for
tiltaksplaner for gatebruken i sentrum. Detaljerte |@gsninger som beskriver eksempelvis hvor fortauet skal
utvides eller hvor det skal etableres lommer for vareparkering, blir ikke tatt opp i denne planen. Slike
sparsmal tas opp i detaljplaner i naat samarbeid med de bererte grunneiere/aktarer.

Hovedtiltakene: Et av hovedtiltakene i haringsutkastet til planen er at det legges begrensninger patrafikk
over allmenni ngen[] enten gjennom a stenge muligheten for gjennomkjering, somi Vestregata, eller ved
at det legges opphgyde plassdekker, som i Grannegata og Skolegata. | nordbyen bestér tiltakene
hovedsakelig av a envegskjere gater for a skape et lettere kjgremanster, samt a stenge Bispegata for
trafikk og slik knytte denne delen av byen bedre opp mot handelsstraket i sentrum. | sarbyen foreslasi
hovedsak envegskjaringer. For gvrig er det gnskelig a se pa hele Grannegatas lgp, og innsnevre
kjerebanen til to felt, hvorav det gvrige arealet blir laste- eller parkeringslommer, avhengig av
forretningenes behov.

Prosess: Haringsforslag til prinsipplan for gatebruk i Tromsg sentrum ble behandlet som T.kom. instruks
7/98. Planen la ute til haring 08.03-01.05.98. Arbeidet med gatebruksplanen og Sentrumsplanen er kjart
parallelt, men fordi sentrumsplanen er mer omfattende, og gjennomgar sterre endringer som falge av
merknadsbehandling, blir gatebruksplanen behandlet farst.

Metode: Planseksjonen (na byutvikling) har benyttet falgende metoder/kilder for innsamling av
grunnlagsdata til gatebruksplanen for Tromsg sentrum:

Registreringer: - trafikktellinger (vegkryss)
- ulykker: politirapporterte (fortl gpende)
forsikringsrapporterte(1980-90)
- maling av eksisterende veg- og fortausbredder
- oversikt eksisterende trafikkskilt/infoskilt
- gjeldende gate- og vegoppmerkingsplan (1991)
- foto for situagonsbeskrivelse

Trafikkanal yser - trafikkberegninger med gatebruksmodellen CONTRAM
- manuelle kapasitetsberegninger av vegkryss

Soarreundersgkelse: - kjennetegn ved et bysentrum (repr. fra handel standen/planseksjonen)
Meter: - innkalt brukere/aktarer for kartlegging av behov/problemstillinger

Annet: - avisoppslag/avisartikler

1 Begrepet allmenningen er i denne prinsippsaken benyttet for det dpne rommet mellom Torghuken til Skolegata.

Side 4



Aktarer/brukere: | arbeidet med prinsipplanen har det vaat medvirkning i prosessen av faglgende aktarer/
brukere for &fa synspunkter og innspill. Tromsa handel sstandsforening, kollektivsel skapene Tromsbuss
og TIRB, Tromsg Taxi, NHO (Store transporterer, hoteller, Tossarr), vareleveranderer, tungtransporterer,
Syklistenes landsforening, organisasioner som representerer funkg onshemmede, barn- og unge eldre,
havnevesenet, parkeringskontoret, kulturavdelinga (inkl.park), anleggsseksonen (renovasjon,
vedlikehold) og Statens vegvesen.

I tillegg til en rekke mater avholdt med berarte parter og interesseorganisasjoner, ble det avholdt mete
med handelstanden den 09.02.98 hvor hovedpunktene i prinsipplanen, ble dreftet. Pa dette metet var det
spesielt antall trafikklysi Grannegata som ble diskutert.

Planforslaget tar s vidt mulig, opp de innspill som har kommet i medvirkningsprosessen. Mange av
innspillene stér i direkte motsetningsforhold til hverandre. Planforslaget representerer derfor pA mange
méter et minste felles multiplum av de innspillene som har kommet i forhold til den overordnede

mal setting for planarbeidet.

2 BAKGRUNN-MERKNADSBEHANDLING

Det er kommet inn 28 merknader til planen. Et sasmmendrag av disse med vurderinger er presentert i
vedlegg 5. | arbeidet med gatebruksplanen har det blitt lagt vekt pa a finne lgsninger som oppfyller flest
av de mal og intensjoner i miljabyprogrammet og de som latil grunn for prioriteringen av bygging av
Sentrumstangenten. Tiltakenei planen er ogsai samsvar med foresl atte prioriterte prosjekt i Tromsgpakke
Il som har haringsfrist 08.02.02. Sentrumstangenten har vaat i drift siden august 1999 og erfaringen er at
tunnelen ikke har bidratt til & bedre forholdenei sentrum i den grad som var antatt. Tunnelen har
Imidlertid dpnet muligheten for & gjennomfare tiltak som reduserer gjennomgangstrafikken og dermed
bedrer miljg og attraktivitet for bade beboere og brukere av sentrum.

2.1 MAL FOR PLANARBEIDET

Mal for arbeidet med gatebruksplanen er blitt ytterlige konkretisert under merknadsbehandlingen. Denne
konkretiseringen endre imidlertid ikke hovedmalet og intensjonen med planen, men gjar sammenhenger
mellom mal og tiltak enklere & gjenkjenne.

2.1.1 Hovedmal 1- Handelssenter

Styrke sentrum som attraktiv handel ssenter

o styrke sentrum som aktiv handel ssenter

« etablere et sammenhengende nett av gagater og gater med brede fortau

« tilrettelegge for varelevering pa byens premisser, blant annet gjennom gkt bruk av
enveiskjaring og etablering av soner for varelevering

» sgrgefor at byen er tilgjengelig for alle trafikkant grupper, spesielt kollektivtrafikk,
nyttetransport, funksjonshemmede og for gaende/syklende

2.1.2 Hovedmal 2 - Gaende med ulik grad av funksjonshemning og syklende
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Bedreforholdenefor de myketrafikanter

o fortaui ale gater

» etablere brede snefrie fortau

« tilpasse utformingen for gdende med ulik grad av funksjonhemning, herunder ogsa
rullestolbrukere, ved a etablere nedsenket kantstein, hevede overganger, bevisst
mgblering, belysning, gatebelegg, etc.E|

2.1.3 Hovedmadl 3 - Kollektivtrafikk

Tilrettelegge for en attraktiv og effektiv kollektivtrafikk

» etablere sentrale, klart synlige og tiltrekkende kollektivknutepunkt
 gi kollektivtrafikken prioritet i kryssogi gaten slik at de unngér forsinkelser

2.1.4 Hovedmadl 4 - Trafikksikker het

Halvere antall skadde og dreptei trafikken i sentrum

* reduserereell fart

» smale (maks. 6,5 meter) gangfelt over veier med stor fotgjengertrafikk

» hevede gangfelt i ale sentrale gangakser

» skaperyddige og oversiktlige gater, med regulerte soner for forskjellig bruk

2.1.5 Hovedmal 5- Miljg

Reduser e miljgulempenei gater med boliger og mange géende

» gennomfare trafikkreduserende tiltak (enveiskjaring, sperring, regulering eller annet)

* giennomfare fasadeisolering i forhold til stay

* giennomfare estetisk oppgradering av gatene, dlik at de blir mer attraktive for bruk og
opphold

22 TILTAK OG EFFEKTER

Enveiskjaringer

- bedreforhold for varelevering

- reduserer trafikkulempene i gata
- bedre miljg

- gkeattraktivitet

Snevreinn kjerebanen ved krysninger med stor gangtrafikk, evt. kombinert med hevede gangfelt
- okt trafikksikkerhet gjennom kortere gangavstander og lavere fart.
- bedreforhold for bevegel seshemmede

Trafikklys
- prioritere kollektivtrafikken
- okt trafikksikkerhet

2 Se vedlegg 5 Merknadsvurderinger, der momentliste ved utforming av anlegg som skal bidratil gode |@sninger ogsa for
funkgonshemmede, er referert.
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- bedre trafikkflyt og fremkommelighet

Hevede gangfelt
- redusert hastighet
- gkt trafikksikkerhet

2.3 FORHOLD TIL SENTRALE PROSIEKT OG PLANER

2.3.1 Sentrumstangenten

Sentrumstangenten ble tatt i bruk 6.august 1999. Det har kostet 122 mill kr & bygge tunnelen. Av dette er
14.2 mill kr statlige bevilgninger og 107.8 mill kr er hentet fra den lokale drivstoffavgiften i Tromsg. Der
er i dag ca6.000 ADT i tangenten. Der er vanskelig & ansl& hvor mye av denne trafikken som tidligere
tilherte Grennegata, men vi andar ca 2,000 hiler.

Formalet med Sentrumstangenten er a redusere biltrafikken i Tromsga sentrum. Det er spesielt viktig afa
tungtransport og gjennomgangstrafikk inn i Sentrumstangenten. For afaflest mulig til & bruke tangenten
er det lagt vekt pa a gjere den sikker, lys og trivelig akjere i. Sentrumstangenten vil ha en positiv
miljgeffekt, farst og fremst ved at trafikken i sentrum reduseres og dermed reduserer staybelastning, stev-
og luftforurensning for de som oppholder seg i sentrum.

Imidlertid er ikke Sentrumstangentens potensiale utnyttet fullt ut, fordi bilistenes kjaremenster ikke har
endret seg i like stor grad som tilgjengeligheten skulle tilsi. For a kanalisere starre deler av
giennomgangstrafikken til tangenten, ma en gjare tiltak pa gateplan for & endre bilistenes kjgremanster
gjennom sentrum.

2.3.2 GratisLangnestunnel

Langnestunnelen er blitt gratis og har ADT pé ca 10.000 biler mot 2.400 mens det var bompenger.
Trafikktellinger viser ikke at dette har gitt Sentrumstangenten vesentlig starre trafikk, noe som stetter
byutviklingssjefens vurdering av at tiltak pa gateplan er ngdvendig. Det er blitt ca 2.000 biler mindre over
Langnesbakken. Ved analysering av tellingene er det grunn til aanta at gratis tunnel har fert til at ca 1500
flere har skiftet transportmiddel — da sannsynligvis frabusstil bil.

2.3.3 Sentrumsplanen

Sentrumsplanen har ligget utetil haring og er inne til merknadsbehandling. Hovedproblemstillingene som
planen saker &lgse er bl.a. forholdet mellom vekst og vern, lokalisering av ulike formd samt krav til
utredninger pa starre prosjekter. | sentrumsplanen legges det vekt pa & utvikle gode plass- og gaterom,
bl.a. @nsker en & ruste opp byens uterom og skjerme disse fratrafikk i den grad dette er mulig. For
trafikkavviklingen i sentrum betyr dette bl.a. at allmenningen, som byens viktigste offentlige rom skal
vaae prioritert for myke trafikanter, at Grannegata ma struktureres samt at kaikanten og sj@en gjegres
tilgjengelig for publikum i sterre grad enn den er i dag.

Gatebruksplanen er utarbeidet i samsvar med sentrumsplanen, og tar hgyde for nedvendig trafikk for
utvikling av bysentrum. Parallelt med arbeidet med sentrumsplanen har flere sterre prosjekt blitt
behandlet, bl.a. hotellene SAS og Melange, og Sentrum Terrasse, som ogsa har fatt konsekvenser for
gatebruk og adkomstforhold.

3 PLANBESKRIVELSE

3.1 SORBYEN
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Saerbyen er i sterk vekst med utbygging av hoteller, havneterminal, bussterminal i nedre del og boliger i
omrédet Vestregata. - Grennegata. Spesielt den nye havne/bussterminalen pa Prostneset vil pavirke
trafikkmengden og kjaremansteret i omrédet. Det er derfor nadvendig arydde opp i den trafikale
situagonen og sikre en differensiering mellom myke trafikanter, personbiler og tyngre kjeretgy som buss,
trailere og varebiler.

Ved den foresl atte enveisreguleringen (Strandgata, Kirkegata, Storgata) vil trafikkflyten bli bedre og
trafikksikkerhet en gke. Ved utvidelse av Storgata som gagata fra Fr.Langesgt. til Kirkegata og
enveisregulering av tilstatende gater, vil hele omradet bli bedre bade for fotgjengere og bilister.

Enveisreguleringenei Serbyen vil gi kollektivtransporten bedre framkommelighet ved at bussene kjerer
Strandgata nordover og Storgata sarover. Den vil ogsa gi bedre forhold for de myke trafikkanter og
vareleveranser til bedriftene.

3.1.1 Richard Withsplasstil fotgjengerareal

Omradet er i dag en plass for biltrafikk. Ved omlegging av
trafikken er det ingen nytte av biltrafikk over Richard Withs
plass, og det foreslas derfor a gjare denne plassen om til
gangareal. Fig.1 viser hvordan Richard Withs Plass omdannes
til gangareal. Dette gangarealet er viktig for a knytte fortauene i
Strandgata sammen med Kirkeparken. Nerstranda handel ssenter
gjer dette til en viktig gangtrasé som ma oppgraderes.

3.1.2 Falgende envegskjaringer foreslas

Strandgata fra Strandskillet til Kirkegata envegskjares
nordover. Det er behov for en bussholdeplass med bade pa- og ‘ | LTEL
avstigning utenfor posthuset. Kirkegata envegskjares fra iﬂ . T P
Strandgata vestover til Storgata. Storgata fra Kirkegata il “wvo:— |
Strandskillet envegskjares sgrover. Sefig. 2.

Som en konsekvens av opprustningen av Fr. Langesgt., ble
envegskjaringene praktisert i en periode pa5 mndr. (juni 01- okt
01). Lasningen fungerte meget bra.

3.1.3 Prostneset og tilstetende gater

Det planlegges ny havneterminal og bussterminal pa Prostneset. Omradet vil fa nytt trafikkmegnster og
tilstatende gater vil bli berert.

Pa Prostneset ma det ogsa avsettes ngdvendige plasser for regulering for bybussi sentrum, for pa sikt bar
det disse fjernes fra gatene da de tar urimelig mye av gategrunnen.

Pa terminalen kan det ogsa vaare naturlig a etablere et venterom for bussjéferene. Dette vil gi et ryddigere
og bedre tilbud enn dagens | @sning.

3.1.4 Kaigata- mellom Kirkegata og Fr.langesgt.

Kaigata skal vaae adkomstgate for bussene til Prostneset, samtidig som den skal vaae adkomst til
bedriftenei gata. Gata bar planlegges og opparbeides som en gate hvor adkomster til bedriftene, fortau og
milj@ ivaretas pa en fornuftig méate. Den ma opparbeides ik at 2 — 3 busser kan ha venteplass utenfor
Havnebygget pa venstre side med retning sgrover. Disse venteplassene skal brukesi pavente av plass pa
bussterminalen pa Prostneset. Bussene ber klart prioriteresi gata. Gata envegsreguleres sgrover. Dette ma
sesi sammenheng med den endelige l@sningen for terminalen pa Prostneset.
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3.1.5 Samuel Arnesensgate

Samuel Arnesens foreslas som hovedgate for bussene ut fra Prostneset som skal nordover eller opp
Fr.Langesgt. Gata foresl s envegsregulert nordover. Regul eringsplassene for bybussene flyttes fra gata til
Prostneset.

3.1.6 Bankgata—mellom Kaigata og Samuel Arnesens gate

Nedre del av Bankgata har ingen transportfunksjon og foreslas som gagate, og opparbeides med ma om &
styrke milj@et rundt Holmboebryggene. Dette tas med i plan for Kjell Arnesenstidligere eiendom, som er
under regulering til hotell.

3.1.7 Killengreensgate

Killengreens gate har 16 offentlige parkeringsplasser og varelevering. Gata er fysisk stengt mot kaien og
ligger i parkeringsnormens sone 1. Framtidige planer mata hensyn til dette. Innenfor omrade 1 skal det
ikke vaare parkeringshus eller store arealer for avgiftsparkering. Killengreens gate er smal og har svaat
darlige fortau og trenger klart opprusting. Gata blir en viktig del av Smertorget og gangarealet til hamna
fra Storgata/Fr.Langesgt. Ved opprusting av gaten er det ikke plass for parkering slik den fremstar i dag
og det kan derfor vaare enskelig a fjerne avgiftsparkeringen. Det bar her vaare noen parkeringsplasser for
bevegel seshemmede i nedre del, dlik at de paen lettvint mate far adgang bade til butikker og kaiomradet.
Ellers ber gata forbeholdes varelevering og parkering for de naaringsdrivende. Parkeringsplassene utenfor
apoteket ma beholdes for bevegel seshemmede. Her ber ogsa vaare noen korttids avgiftsplasser.

3.2 GRONNEGATA

Svaat mange merknader har uttrykt skepsis for at de foreslatte tiltakene skal gi darligere tilgjengelighet
for varebiler, ansatte og kunder, og har bedt om at tiltakene ikke settesi verk far Sentrumstangenten er
apnet. Na er Sentrumstangenten 3pnet, og trafikktellingene som oppsummert nedenfor viser at tangenten
ikke har fatt den effekt som er forventet, og at tiltak pa gateplan er ngdvendig.

Grannegata fremstar i dag som en gate med stor trafikk og er den viktigste gaten for nadvendig trafikk inn
til sentrum. Trafikken i Grannegata er i dag ca. 14.000 ADT, hvor gjennomgangstrafikken utgjer ca. 4-
7000 ADT. Sentrumstangenten &pnet i august -99 og vi ser at en del av gjennomgangstrafikken
kanaliseres inn i sentrumstangenten. Motorisert trafikk i Grgnnegata er sannsynligvis redusert med ca.
2.000 biler.

| forbindel se med farundersgkel sen for Sentrumstangenten fortok SINTEF tellinger av fotgjengere som
krysset Grannegata. Dette ble gjort ved Fokus kino, ved krysset Fr.Langesgt. og ved Hakon Gamles gate.
Tellingene, som ble foretatt i rushtiden, viser at det var et stort antall fotgjengere som krysset Gragnnegata;
I de to morgentimene til sammen rundt 800 personer og i de to ettermiddagstimene rundt 2.500. Krysset i
Fr.Langes gate hadde 47 % av det totale antall, mens resten var likt fordelt pa Fokus kino og Hakon Den
Gamles gate. Nar det gjelder sykkeltrafikk tilsvarte tallet mindre enn 5% av antall fotgjengere som
krysset. Det var 3 ganger sa mange kryssende syklister om ettermiddagen, og krysset Fr.Langes gt. var det
viktigste.

Tallene viser at Grannegata er svaat trafikkert, bade av myke og harde trafikanter. Dette er en uheldig
kobling, og mest mulig ma gjeres for a redusere sasmmenblanding av de ulike trafikkantgruppene.

Ved aredusere trafikken gjennom sentrum, far nagrings- og nyttetransporten bedre framkommelighet.
Sentrumstangenten gjer ogsa tilgjengeligheten til Strandveien og Sar-Tromseya bedre. En opprusting av
Gregnnegata vil ogsa gjare at gata oppfattes mer som en handlegate, noe som vil kunne faretil gkt handel.
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Gregnnegata har i dag trefelts kjarebane pa enkelte steder, og er pa det bredeste 11 meter. Prinsipplanen
fored&r at Grannegata opprustes. Deler av gatelegemet som i dag forbeholdes biltrafikk vil derfor kunne
opparbeides til andre formal. Slike forma kan vaare lommer for varelevering, utvidede fotgjengerarealer,
langsgaende parkering og eventuelle granne soner. Dette gjer at pa og avlastningen vil skjei eget felt,
noe som vil effektivisere vareleveringen i gata, og gke sikkerheten og framkommeligheten. Noen av
merknadene har pdpekt at lommeneikke vil gi plasstil kjgretgy pa 15 meter, en starrelse som blir mer
vanlig som falge av effektivisering av varelager, men i de fleste tilfellene vil dette kunne lgses i
detaljplanleggingen.

Detaljplan forutsettes utarbeidet i samarbeid med f?j )
gardeiere og andre berarte parter.

3.2.1 Trafikkreduserendetiltak

A0 i (S
Opphgyde plassdekker J/%

G0l >
Som en del av opparbeidingen av ﬂﬁﬁﬁa =N E/ﬂ
Gronnegata er det aktuelt & bruke E——d T

| M
T

opphgyde plassdekker for pa enkelte
omréder & skille de forskjellige sonene
I gatafrahverandre, og definere
arealene for fotgjengerne. Omradene
vil fremsta som fotgjengeroverganger
i tilknytning til almenningene og
gagatemiljget i Storgata. Dette vil
virke fartsdempende og det vil ogsa gi
en miljgmessig gevinst. Det foreslas 3
slike soner ved Hakon Den Gamlesgt,
ved Fokus kino og ved Radhusparken.

| 23 | E,GMI

T 1 1
VAELEVERNG  FRTAU

Fig.3.
CTITT I\\gn 0 \:

3.2.2 Hakon Den Gamlesgate

Hakon Den Gamles gt. foreslas envegskjert inn i Sentrumstangenten/ parkeringsanlegget for & unnga at
dette blir en snarveg til sentrum fra Sentrumstangenten og dermed gke trafikken direkte til sentrum.
Krysset i Grgnnegata er svaat vanskelig og vil ved envegskjering fa en mye bedre og sikrere
trafikklgsning.

3.2.3 Utvidelse og oppgradering av fotgjengerarealer/fortau

Fortauene har i dag meget darlig standard, eller de mangler helt. Ved en utvidelse og oppgradering av
fortauene i Grannegata, vil gata bli mer attraktiv for fotgjengere og fa gkt kvalitet som bygate. Dette vil
kunne bidratil & gjere gata mer attraktiv som en forretnings-/handlegate, tettere knyttet opp mot det
attraktive fotgjengermiljget i Storgata. Fortauene ma vaare sammenhengende og oppvarmet slik at de kan
nyttes uavhengige av arstidene.

3.24 Lommer for varelevering

| dag har flere bedrifter vanskelige forhold for henting og bringing av varer og tjenester.

Gjennom & Grgnnegata opparbeides med to kjarefelt, vil man kunne bruke det ene kjarefeltet til a
etablere klare, definerte lommer for varelevering langs gata. Noen omréder, for eksempel i Grandkrysset,
vil det vaare naturlig & opparbeide tre kjerefelt for alette avvikling i kryss. Dette vil effektivisere
vareleveringen i gata, men fordrer at tidsbruket effektiviseres samtidig, samt at det stilles strengere krav til
opplegg for varemottak hos bedriftene. Alternativt kan det tredje feltet opparbeides som rumlefelt, slik at

Fig. 4. N???rl%nnegate



trafikken i prinsippet flyter som i dag men med en bedre definert kjgrebane. Lasningen vil imidlertid
fungere darlig pa vinterstid, og muligheten for a etablere
kundeparkering forsvinner.

Prinsippl2sning: Grgnnegata ma ha fortau pa begge sider og kan ha parkering, varelevering eller
taxiholdeplass pa en av sidene.

Fig.8 viser et snitt av Grgnnegata med 3.0 m fortau 6.5 m kjerebaner og 2.5 m varelevering/
parkeringsplasser, eller 9.0 m kjarebaner og 3 m fortau.

3.25 Parkering
| dag er det 5 parkometerplasser i gata. Det vil vage plasstil flere parkeringsplasser som kan etableres
som korttidsparkering utenfor bedrifter.

Fig. 5. Parkering ved J.M.Hansen
Utenfor J.M.Hansen vil det veae mulig &
etablere noen plasser for naging pa egen
eiendom. Dette fordaget viser hvordan
fortauet trekkes ut mot gaten og hvor
bedriften parkerer painnsiden av fortauet.
Det er her viktig & haen inn- og en utkjgring
(envegskjering) dik at det ikke foregar
kjaring over store deler av fortauet. Dette er
imidlertid ingen god | zsning, men for a
ivareta rammebetingel sene til bedriften, er
en lagsning for parkering til bedriftens
personell nadvendig. Sefig 5.

/ Fig.5 /
~JIr~ I

3.2.6 Taxiholdeplass
Holdeplassen ved Fokus kino er svaat problematisk.

Ved utbygging av nytt rédhus, forsvinner denne

gaten. | planutvalgssak 146/01 ble taxiplassene FOKU

vedtatt flyttet til Radhusgata, i pavente av
gatebruksplanen. Dette er imidlertid heller ikke en \
|
TaxiholdeplassFig.6 —

god l@sning, fordi dette genererer mye trafikk til
ST e e A L

Vestregata, hvor det er mye boliger. Bl.a. ble
drogeplassene foran Nordlys avviklet p.g.a. klager.Vi
fored&r derfor aflytte taxi til utenfor Kulturhuset i \
Grannegata med retning nordover. Dersom det blir
ngdvendig med holdeplass naamere Radhuset kan en
mindre plass etableresi Radhusgata.

3.2.7 Trafikklys

Trafikklysene mafornyes, dik at de kan styre og prioritere ngdvendig trafikk og fungere bedre sammen.
Lyset i krysset Fr.Langes gate- Grannegata skal i sterre grad enn i dag prioritere kollektivtransport i
Fr.Langesgt. Begge trafikklysene i Bispegata fjernes.
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3.2.8 Grandkrysset

Kommunen har sammen med Statens vegvesen fatt kapasitetsberegnet Grandkrysset. Beregningene er
utfart av Graner AS Samferdsel. Beregningene baserer seg pa trafikktellinger fra 1995.

Ved agke volumet i aletilfartene med 10 % i forhold til dagens |@sning og hvor Sentrumstangenten har 0
ADT. Rapporten viser falgende:

Trafikkveksten medfare ikke problemer for morgensituasonen. Det vil fortsatt veare god kapasitet. For
ettermiddagsrushet med fast omlgpstid pa 80 sek, indikerer resultatet ustabil trafikkawvikling med tidvis
kaer i Gregnnegata nord og Strandskillet gst. Gjennomsnittlig kalengde i de to mest belastede tilfartene er
5 - 6 biler. Ved optimal omlgpstid (den tid som et signalanlegg bruker for & gi alle trafikkstrammer grent
signal en gang) som er beregnet til 90 sek, indikerer resultatet stabil og tilfredsstillende awikling. Det
kan imidlertid ikke utel ukke kortere kadannel ser innenfor enkelte 5- minutters perioder.

Grandkrysset har tilstrekkelig kapasitet med 2 kjerebaner i Grgnnegata. Trafikken kan gke med 20 % i

alle tilfartene og enda ha rimelig god kapasitet. Grgnnegata gjennom Grandkrysset
foreslas med 2 kjerebaner

Med bakgrunn i ovenstaende har vi laget et e e
forslag som viser hvordan 2 kjgrebaner i
Grannegata og varelevering ved Grand
Hotell kan | gses.

GRENNEGATA
VARELEVERING

STRANDSKILLET

Greannegata ved Grand Fig. 7
\ \ v

.
33 NORDBYEN

Det mest sentrale grepet i prinsipplanen er stenging av nedre del av Bispegata for biltrafikk fra Storgatatil
Havnegata. Etter offentlig ettersyn har det vaat avviklet flere mater med beboerne og kommet fram til en
omforenet |zsning hvor trafikken kanaliseres via flere gater, og dermed begrenser bel astningen pa
boliggatene. Nordre Tollbugata envegskjares gstover og vi tar derved bort halvparten av trafikken.

3.3.1 Nedredel av Bispegata over Jaklins plass stengesfor biltrafikk
Stengning av Bispegata vil gi en forbindelse med Storgata som gagate og viderefgre gagatemiljoet

nordover til Jaklins plass, og videre mot Skansen, og dermed knytte disse omradene bedre sammen.
Forholdene for myke trafikanter vil ogsa bli bedre og triveligere.

Konkret innebagrer stenging av nedre del av Bispegata at trafikken fra/til Tromsabrua, som i dag kjarer
Bispegata over Jaklins plass og inn/ut av sentrum malegges om. Trafikken fra/ til bruavil fa Elvegata,
Storgatal Storgatbakken og gvre del av Bispegata som hovedarer.

3.3.2 Kvartalet Storgata - Grgnnegata - Bispegata
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Etter vurderinger med brukere og beboere har

vi kommet frem til nye l@sninger, og ser det % @@ﬂ @@ D

som ngdvendig & skjerme boligomradene i

Grannegatbakken og Nordre Tollbugate for L] @Eﬁ /
trafikk. A miﬂ&

Trafikken i Storgatbakken forblir toveis kjart Gronnegala
som i dag. @vre del av Nordre Tollbugate blir
envegskjert gstover og denne trafikken vil da
favikeplikt for trafikken oppover i Storgata.
Nordre Tollbugate vil derfor sannsynligvis
ikke vaare s attraktiv som snarveg ut av
sentrum. Samtidig skiltes nedre del av gata
med pabudt kjereretning til hayre, noe som
vil hindre at gata blir en snarveg til brua.

Storgatbakken har i dag en bredde mellom
husene pa min 14.80 m. Dette er nok til 2
kjerebaner, fortau og varelevering.
Parkometerpl assene forutsettes fjernet.

Eventuelle vanskelige kjareforhold vinterstid ber tas hensyn til ved bedre vintervedlikehold. Det er sma
problemer i Storgatbakken i dag og vi har bade personbiltrafikk og sterre kjaretay som busser. Alle
bussene nordover pa gya har i dag fast rute opp Storgatbakken.

Det ene trafikklyset for fotgjengere i Bispegata ber beholdes.

De forandringer som er foretatt etter prinsippforslaget er i hovedsak a skjerme evre del av Nordre
Tollbugata for unadig trafikk. Vi foreslar tovegskjaring av Bispegata og Storgata og envegskjaring
nedover i Nordre Tollbugate (sefig. 8).

3.3.3 Bruhodekrysset

Sammen med Statens vegvesen er det
utarbeidet en rapport av Gragner AS
Samferdsel for l@sninger i bruhodet
med tilstgtende gater/kryss. Rapporten
konkluderer med at muligheten for
toveistrafikk i Skippergata ved

A
Bruhodet kan |gses. Dette kan gjeres PERGAT
enten med et T-kryss eller signalregulert ﬁ
kryss. Signalregulering er her vurdert
VERI——FSGATA

som den beste | gsningen.

Signalregulering gir god kapasitet og

kan prioritere kollektivtrafikken é‘}

gjennom krysset. Signalregulering med UE [

t||Strekke||g kapastet beti nger utvidelse \ E F|gur 0. Bruhodekry$et
! )

av tilfarten fra brua med et ekstrafelt —
for hgyresvingende.

Fig 9 viser at det er mulig &l@se Bruhodekrysset ved & bygge det om til et T-kryss med trafikklys.
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All kanalisering (ayene) i krysset mafjernes. Krysset ma vurderes sammen med Elvegata og detaljene for
krysset ma vurderes pa en slik méte at trafikk inn- og ut pa brua kan veare fa prioritet d.v.s. hgyresvingfelt
bade ved innkjearing fra Skippergata sgr og avkjering nordover.

3.3.3.1 Krysset Storgata - Elvegata

Det er ogsa her vurdert signalregulering som beste | gsning, men ogsa forkjarsreguleringer kan aksepteres.
Signalregulering er den mest fleksible med tanke pa a styre og regulere tilfartene i forhold til ulik
ettersparsel og prioritet. Den lgsningen som velgesi disse kryssene skal klart prioritere kollektivtrafikk og
trafikk til og fra sentrumstangenten. Det er ikke & anbefa e a preve kryssene med signalregulering av
kostnadsmessige hensyn.

3.3.3.2 Skippergata—fra Elvegata til Hansgordnesbukta
Skippergata foreslas envegskjert nordover (som i dag). Avgifts parkeringa fjernes og det legges opp til 2
kjarebaner, hvor det ene er kollektivfelt.

3.4 ANDRE GATER

34.1 Vestregata

Sentrumsplanen forutsetter at hele
Allmenningen skal seesi sammenheng.
Dette gjares bl.a. ved a stenge gatene
eller opparbeide kjgrearea ene med
robust plassdekke. Dette er en av
hovedprinsippene i gatebruksplanen,
fordi dette bidrar i sterst grad til at
gjennomgangstrafikken reduseres.

Grgnnegafa

Gateareal et nedenfor R&dstua foreslas som opparbeidet del av Radhusparken. Gateareal et opparbeides
som park og vil dermed utestenge biltrafikk i denne delen av Vestregata. Trafikken fremfor Radhuset skal
bare vagre nadvendig transport. Detaljene i vurderesi sammenheng med Radhusprosjektet.

Vestregata foresl as envegskjart sarover fratunnelinnslaget ved politihuset til allmenningen og videre ned
ved Nordlys til Grgnnegata.

3.4.2 Skolegata -trafikkavvikling ved Gyllenborg skole

Det gnskes sikker krysning av Skolegata mellom Gyllenborg skole og @vre del av Torgallmenningen, av
hensyn til skolens gnske om atai bruk gvre del av Torgallmenningen aktivt i undervisningssammenheng.
Plassdekke fares over Skolegata (som i Torgallmenningen for gvrig). Dette vil gi en god sammenheng
mellom skolens areal og allmenningen, og virke hastighetsdempende pa trafikken.

Biloppstillingsplasser i tilknytning til skolen for bringing og henting av barn og korttidsparkering for
skolen mal@sesi Skolegata. Deler av Skolegata vil bli vurdert envegskjart sarover og krysset ved
Kongsbakken bar vurderes pabudt kjareretning til venstre ned langs Kongsbakken. Dette for & skjerme
Skolegata for gjennomkjering til Sareyaeller til toppen av gya. Dette ma sees pai forbindelse med tiltak
rundt Gyllenborg skole. Det er i Tromsgpakke |1 foresl &t gkonomiske rammer for trafikksikkerhetstiltak i
omrédet Gyllenborg. For alletiltak som omfattes av Tromsgpakke || ma detaljplaner utarbeides.

3.4.3 Havnegata/Sjggata — opphgyde plassdekker (fotgjengerareal)
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Det fored s & opparbeide 3 opphgyde plassdekker for fotgjengere i Havnegata. Arealet nedenfor
Stortorget er det viktigste, men ogsa arealet ved Aunegarden og Smartorget er viktige
fotgjengeroverganger.

3.4.3.1 Ny adkomst til omradet With

% e N e
H-Ote” o : EE Po &53 el %i EE&%D!\/
Adkomst til og fraomradet ved With @ (I = e B

LD [Dj - —7

Hotell tasinni Sjggata franord. e
B re

Trafikken forbi Aunegarden er i dag svaat

; o
bredden. Fra Aunegérden og sgrover til jﬁ @D i“ﬁ = O&%%g
Fr.Langes gate pnes det derfor bare for N\ \CG’

problematisk, pga. av kurvaturen og
kollektiv, taxi og ngdvendige
vareleveranser for omrédet. | praksisvil dette si at alle kan kjgre fra Domus il Aunegarden, men ikke
lengre. Vi tar bort gjennomkjering i gata. Unntak her er taxi og busser.

Det er svaat viktig at kollektivtransporten blir prioritert i gata. Det er derfor viktig at all unadig trafikk
fjernes. Varetransport for gatas butikker far tilmalt tid for &levere varer i gata. Det er heller ikke
ngdvendig at tungtransport til og fra Prostneset bruker Havnegata. Denne transporten skal kanaliseres til
Sentrumstangenten ser.

3.4.4 Krysset Fr.Langesgt - Vestregata

Krysset bar ombygges for &gi en bedre og sikrere kryssing for gadende og for &ta hensyn til de trafikale
| gsningene som utbyggingen av Radhuskvartalet vil medfare. Av hensyn til Heracleum og videre
boligbygging ser i Vestregata, er det ngdvendig afjerne ungdig trafikk i Vestregata. Gata har i dag ca.
8.000 ADT.

3.5 KOLLEKTIVTRASE

35.1 Fredrik Langesgt - trafikkterminal

Prinsipplanen forutsetter at Fredrik Langes gate videreutvikles som trafikkterminal for |okalbusstrafikken.
Fredrik Langes gate har en ideel plassering i forhold til gagata og hovedtyngden av arbeidsplassenei
sentrum. Dagens holdeplasser kan imidlertid forbedres og utnyttes mer effektivt. Bussene ma bruke
kortere tid pa hol depl assene og gjennom rutejusteringer ma det legges til rette for en mer rasjonel
utnyttel se av hver enkelt holdeplass, dlik at flere busser deler pa plassene. Gata har flere bedrifter som er
avhengige av a hente og bringe varer. Det skal ogsa vagretaxi i gata. Dersom vi fortsatt skal ha bade
bedrifter, taxi og busser i gata, ma alle parter vage villige til & samarbeide for gode l@sninger for bruk av
gatearealene.

Gjennom et eget prosjekt Buss 2000 har vi fatt penger til opprusting av bl.a. Fr.Langesgt. og gata har fatt
ny holdeplass for buss.

3.5.2 Ny kollektivtrase
Kollektivtrafikken er beholdt i Havnegatal Sjegatal Fredrik Langesgt, Strandgata, Kirkegata og sendre del
av Storgata. Det ber vaae kollektivfelt i Storgata serover (fra Hangordnesbuktatil Elvegata).

Sjeggata/Havnegata beholdes som Figur 11. Kollektivfelt Domus—Hang ordnesbukta
kollektivtrase med Fredrik Langes gate som

terminal for lokalbusstrafikken som

skal opp og ned Fr.Langesgt.
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Forandringen i Nordbyen blir at alle busser skal kjare bade nordover og sgrover gjennom
Bruhodekrysset (dagens |gsning er opp og ned Storgatbakken og Bispegata for en del busser). Det
foreslas ogsa kollektivfelt i Skippergata nordover fra Domus til Hansjordnesbukta, sefig.11.

3.5.2.1 Fytting av bussholdeplasser

Flere holdeplasser bar flyttestil Prostneset. Dette gjelder plassen ved posthuset i Strandgata og plassene
ved Televerket og reguleringsplassene i Samuel Arnesens gate. Dette skal vurderesi en detaljplan for
kollektivtrafikken i forbindelse med utbyggingen av buss/havneterminalen pa Prostneset.

3.5.3 Drogeholdeplasser

Det er etterspurt en oversikt over taxiholdeplassene. Her er det ikke i prinsippet gjort store endringer i
forhold til dagens |asninger, men en kan se for seg endringer som falge av sterre progekter. Imidlertid vil
ikke planen slik den naforeligge, legge begrensninger pa eventuelle endringer.

| dette forslaget er det bare holdeplassen ved Fokus kino som foresl s flyttet til Grennegata ved
Kulturhuset med retning nordover, men det vil ogsa vaare naturlig a vurdere nye holdeplasser i
Fr.Langesgt. dersom dette kan forenes med bussene.

Imidlertid skal drosjeholdeplassene vurderes grundigere i planen for parkeringsplasser.

354 Parkering
Tromsg sentrum har i dag ca 4.000 parkeringsplasser.

Dissefordeler seg slik:

ca 1600 private/fylkeskommunale/lkommunal e avgiftsfrie plasser, ca 800 avgiftsbelagte plasser i Trygg
parkering i tunnelen, ca 200 avgiftsplasser som drives av Euro Park i private bakgarder, 220 avgifts
plasser i Nerstranda parkeringshus som drives av Parkeringscompaniet. Trygg parkering har en
giennomsnittlig bel eggsprosent dagtid pa 70 %. Tromsg kommune v/Parkeringskontoret har, 150
naaringsdrivende, 260 beboere, ca 720 parkometerplasser og ca 60 plasser reservert for
forflytningshemmede. Parkometerplassene har en gjennomsnittlig bel eggsprosent pa 50 %. Dette er en
nedgang fra 1997 pa 13 %.

Tromsa kommune har bygget nytt parkeringshus pa Seminartomta med ca 175 plasser, hvor det kan
betal es bade med mynt og kort. Antall parkeringsplasser i sentrum gir et rimelig bra parkeringstilbud.

| k.sak 29/98 ble det vedtatt parkeringsnormer for sentrum, som definerer et max. antall p-plasser i
forbindel se med utbygging. P-normene brukesi dag som grunnlag for antall p-plasser ved etablering av
nye bygg i sentrum.

Sentrumsplanen forutsetter at parkeringen pa kaiene fjernes. De starste parkeringsarealene her er
Domuskaia og Austadkaia. Bestemmelsen om aikke tillate parkering pa kaien er viktig i forhold til
planens overordnede mal om atilgjengeliggjere kaiomradene, sikre kaipromenade samt & bedre kontakten
mellom byen og sundet. Parkering pa kaiarealene som ikke er direkte knyttet til driften av

havnen bar |@ses andre steder og ferst og fremst i parkeringsanlegget i fjellet, eller i det nye anlegget pa
Seminartomta.

Parkering i bakgarder eller rivningstomter ma vurderes og plasser som er tatt i bruk uten godkjennelse ma
opphare.

Det er en forutsetning at det i etterkant av gatebruksplanen lages en egen plan for parkeringen i sentrum.
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4 OPPSUMMERING

Det foreliggende forslag til prinsipplan for gatebruk i Tromsg sentrum trekker opp hovedretningslinjene
for utvikling av gatenettet/gaterommene. Planen konsentrerer seg om noen fa hovedpunkter som er av
sentral betydning i forhold til & hente ut gevinsten av sentrumstangenten. Det er redegjort for en del tiltak
som vil vaare helt sentrale for & kanalisere trafikk inn i Sentrumstangenten.

De foresl &tte | @sningene legger rammer for & oppfylle malsettingene i trad med miljgbyprogrammet og
samordna areal- og transportplan. Erfaringen viser at endringer som er kontroversielle ofte ma gaflere
runder far man blir enig om en felles | gsning. Disse tiltakene er enskelig & preve virkningen av far de
opparbeides som permanente | gsninger.

Vi har i dag ingen finansiering for gjennomfaringen av gatebruksplanen, slik at finansieringen ma basere
seg pa Tromsgpakke 11, og delvis gjennom privat finansiering i forbindel se med konkrete prosjekter. |
tillegg legges det opp til et ekstensivt samarbeid med grunneiere om planlegging og finansiering av
tiltakene.

Erik @wre
Byutviklingss ef
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