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Forord

Det har lenge vore eit onskje om at Huglo skulle
fa vegfast samband til erstatning for dagens fetje.
Fastsamband til Huglo er eit prioritert tiltak i
kommuneplanane bade for Stord kommune og
Tysnes kommune. Det er tidlegare gjort ein
forstudie med vurdering av alternative loysingar
for fast samband til Huglo. Dette arbeidet er
vidarefort gjennom ein formell planprosess for

ein kommunedelplan etter Plan- og bygningslova.

Foremalet med kommunedelplanen er 4 tilra
alternativ for vidare reguleringsplanarbeid.

Planprogrammet vart ferdig varen 2009 og det
gav mellom anna oversyn over kva tema som
skulle konsekvensutgreiast. I planprogrammet er
det ogsa vist kva alternativ som er vurdert i
forstudien, og grunngjev kva for alternativ som
bor vera med i arbeidet med kommunedelplanen
og konsekvensutgreiinga.

Planarbeidet er styrt av el styringsgruppe med

folgjande medlemmer:

- Liv Kari Eskeland, Ordferar Stord kommune

- Leif Steinar Alfsvag, Varaordferar Stord
kommune (varamedlem for Eskeland)

- Helge Hauge, Ordforar Tysnes kommune

- Tore M. Bjelland, Utviklingssjef Stord
kommune

- Asle Bernt Rekve, Teknisk sjef Tysnes
kommune

- Opystein Huglen, Huglo bygdalag

- Njaal Sortland, Huglo bygdalag

- Anders Laukhamar, Skorpo grendalag og
representant for grunneigarane pa Skorpo

Ei prosjektgruppe har hatt ansvar for 4 leggja

fram kommunedelplanen og har tatt del i mote

med styringsgruppa som observatorar:

- Tore Bjelland, Stord kommune, leiar

- Asle Bernt Rekve, Tysnes kommune

- Ivar Thorkildsen, Statens vegvesen

- Anne Randi Naurstad, Statens vegvesen

- Nils-Egil Grude, Hordaland fylkeskommune

- Opystein Huglen, Huglo bygdalag

- Njaal Sortland, Huglo bygdalag

- Anders Laukhamar, Skorpo grendalag og
representant for grunneigarane pa Skorpo

Norconsult er engasjert som konsulent for a
utarbeide kommunedelplan med konsekvens-
utgreiing, med Arne Kringlen som oppdrags-

- Magnar Fauskanger, Varaordforar Tysnes ansvarleg.
kommune (varamedlem for Hauge)
Leirvik
September 2010
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Fig. 1 Ouversiktskart. Huglo hoyrer til Stord kommune. Qya ligg vest for hovudsambandet med E39 nord-sor.
Fastsamband til Huglo er eit ferjeavlpysingsprosjekt.
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1 Innleiing

1.1 Bakgrunn

Fast samband til Huglo har i lang tid vore eit
onskje bade pa oya og i Stord kommune. Fast-
samband er priortert i kommuneplanen bade til
Stord kommune og Tysnes kommune. Fast sam-
band til Huglo er ogsa ein prioritert del av sekun-
dervegnettet i samferdsleplan for Sunnhordland.
I Fylkesvegplan for Hordaland 2006-2015 er fast

samband til Huglo omtalt som eit storre fylkes-
vegprosjekt som kan vera aktuelt 4 vurdera mot
slutten av planperioden. Kostnaden er i fylkes-
vegplanen stipulert til ca 150 mill kr (2000).
Oya Huglo ligg ser og aust i Langenuen, aust for
Stordeya, ser for Tysnes og er skilt fra Skorpo
med Laukhammarsundet. Qya er om lag tre km
pa det breiaste 1 aust-vest-retning, og litt over ni
km nord-ser, og i areal om lag 14 km”.
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Fig. 2 Huglo med samband mot Stord og Tysnes (Kart: 1 isveg.no)
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Huglo hoyrer til Stord kommune. Det bur om lag
100 personar pa oya. Busetnaden er konsentrert
til Nord-Huglo og Ser-Huglo. Mange har
arbeidsplassen sin utafor Huglo, i hovudsak pa
Leirvik. Dei viktigaste nzringsgreinene pa Huglo
er jordbruk, havbruk, tenesteyting og ferjemann-
skap. Pa oya finst og landhandel, postkontor og
barneskule. Det er mange fritidsbustader pa
Huglo, og talet er aukande. Ein eigen kommune-
delplan for Huglo er under utarbeiding. I denne
planen vert det lagt opp til 4 satsa pa reiseliv og

hyttebygging.

1.2  Trafikk

Huglo er knytt til vegnettet pa Stord og Tysnes
med fetje til og fra Nord-Huglo." Ferjeturen fra
Nord-Huglo til bade Jektevik og Hodnanes tek
om lag 15 minutt. Avstanden fra Jektevik til
Leirvik er om lag 12 km langs E 39. Det er fa
ferjeavgangar, berre ni ferjeanlop pa kvardagar.

Storstedelen av ferjetrafikken til og fra Huglo er
retta mot Stord. Sambandet Nord-Huglo -
Jektevik hadde i 2009 ein ADT (gjennomsnittleg
koyrety pr doger) pa 54, medan det pa strekninga
Nord-Huglo - Hodnanes var ein ADT pa 6
koyrety pr doger.

1.3 Planprogrammet

Fastsamband til Huglo utloysar krav om
konsekvensutgreiing etter reglane i forskrift til
Plan- og bygningslova. Det er utarbeidd eit
planprogram med avklaring av rammer og
premissar for planarbeidet. Planprogrammet
presenterar tidlegare vurderte alternativ med
grunngjeving for kva for alternativ som skal
vurderast. Planprogrammet viser ogsa kva
relevante utgreiingstema som skal vera med i
konsekvensutgreiinga.

! For forvaltningsreforma med ny fordeling av
ansvaret for vegnettet fra 1.januar 2010, var ferja til
Huglo eit fylkesvegsamband, medan ferja mellom
Jektevik (Stord) og Hodnanes (Tysnes) var eit
riksvegsamband. Etter forvaltningsreforma er heile
ferjesambandet no fylkesvegsamband.

Kapittel 3 i denne kommunedelplanen er
konsekvensutgreiing i samsvar med
planprogrammet.

1.4 Tilhove til andre planar

1.4.1 Fylkesdelplan og konsekvens-
utrgreiing for Kyststamvegen

Fylkesdelplan for E39 Stord - Bergen

Fylkesdelplan og konsekvensutgreiing for E39
Stord - Bergen vart lagt fram i september 1999 og
vedteken 1 2000. Fylkesdelplanen dekker kyst-
stamvegstrekninga mellom Stord og Halhjem, og
vurderte 1 alt 11 alternative korridorar over Stord
og Tysnes. Fire kryssingar av Langenuen vart
vurdert, bide med bru og tunnel. Ein av korri-
dorane gjekk over Huglo. Kryssing av Lange-
nuen i dette alternativet var for langt for bru.

Det er store mengder morenemassar i Lange-
nuen. Geologiske undersokingar viser at ein
tunnel under Langenuen til Huglo ma ned pa -
550 for 4 fa tilfredsstillande fjelloverdekking.

ADT (kjt/dgger) ferjetrafikk til og fr& Nord Huglo
70

O Hodnanes-Nordhuglo
@ Jektevik-Nordhuglo

2005 2006 2007 2008 2009

Fig. 3 Gjennomsnittleg trafikk pr doger (ADT) pa
ferja til og fra Nord Huglo. (Kjelde: Statens vegvesen)

8

Kommunedelplan fastsamband til Huglo



Dette var ein av grunnane til at dette alternativet
for ny stamveg vart forkasta.

I folgje den vedtekne fylkesdelplanen, skal det
byggjast ny bru like nord for ferjesambandet
Jektevik-Hodnanes med ny veg over Tysnes til
Vigeomradet.

Under arbeidet med fylkesdelplan og konse-
kvensutgreiing for Kyststamvegen Stord —
Halhjem, vart det gjort ei grundig kartlegging og
vurdering av ulike verknader for natur og miljo.
Huglo og Skorpo var med 1 planomridet og det
vart gjort registreringar bade pa Huglo og pa
Skorpo. I forstudien er dette datagrunnlaget nytta
til vurdering av trasear for fastsamband til Huglo
og til siling av alternativ.

Kommunedelplan for ny trase for E39 Stord -
Bergen over Langenuen og Tysnes
Fylkesdelplanen for ny E39 vart folgt opp med
kommunedelplan for ny trase over Langenuen og
péa Tysnes. Kommunedelplanen vart vedteken av
Tysnes 24.6.2003, og Stord 11.9.03. Gjennom-
foring av planen inneber at ferja mellom Jektevik
og Hodnanes vert erstatta av brusamband.

Bru over Langenuen er ikkje inne i Nasjonal
transportplan for planperioden 2010-2019, og vil
tidlegast koma 1 perioden 2014 - 2023.

1.4.2 Kommuneplanane for Stord og
Tysnes

Stord kommune

I kommuneplan for Stord (2004-2016) er reali-
sering av fastsamband til Huglo er eit prioritert
tiltak og ”Arbeida for realisering av fastlandsam-
band for Huglo” eit av handlingspunkta. I kom-
muneplanen sin arealdel er framtidig trase pa
Nord-Huglo vist reint orienterande. Det er ikkje
skilt mellom tunnel og veg i dagen. Kommune-
planen legg opp til at vegtraseen vert vidarefort i
framlegg til kommunedelplan for Huglo, men det
vert foresett at traseen vert fastlagt 1 eigen kom-
munedelplan for fastsambandet.

Kommunedelplanen for Huglo ligg no fere som
framlegg og er venta til slutthandsaming i lopet
av 2010. Kommunedelplanen sikrar framtidig
trase for fastsambandet (jfr tekst til figur 4).

Tysnes kommune

Utvikling av brusambandet til Huglo er prioritert
1 kommuneplanen for Tysnes (2003 - 2015). 1
retningslinene til kommuneplanen sin arealdel
star det mellom anna: ”Planvedtak for kyststam-
vegen er teken med i planen som juridisk bind-
ande. Ny tilknyting frd kyststamvegen til riks-
vegen 1 nord og til fylkesvegen i sor, samt
alternative vegtrasear til Huglo, er teke med i
planen som ikkje juridisk bindande formal. Det
vil likevel ikkje verta tillete 4 byggja i dei tiltenkte
vegtraseane.”

Kommuneplan for Tysnes syner alternative
trasear slik dei lag fore etter siling i forstudien for
Huglosambandet, utan a ta stilling til val av
alternativ. Traseane er vist som ikkje bindande
arealbruk. Det eine alternativet gar over planlagt
hyttefelt pa Laukhammar fram til bru over Lauk-
hammarsundet. Det andre alternativet over
Skorpo gar gjennom eit planlagt hytteomradet og
ned til ei ferjekai pa nedre Laukhammar. Dette
alternativet er ikkje vist pa Stord si side. I kom-
muneplanen for Stord er det vist til at kalkbeltet
pa sor- og austsida av Huglo er viktige natur-
omrade med sterke restriksjonar pa utbygging.
Ny ferjekai pa austsida av Huglo med tilhoyrande
ny veg er dermed ikkje 1 trad med Stord sin kom-
muneplan. Strandsona der ny kai for kabelferje
kunne vera aktuelt, er avsett som natur- og
friluftsomrade i sjo.

Eit tredje alternativ er i kommuneplanen for
Tysnes vist pa Hodnanes og samsvarar med eit
alternativt samband i tunnel under fjorden fra
Nord Huglo.
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Fig. 4 Utsnitt fra arealdelen til Tysnes kommune sin kommuneplan og fra framlegg til kommunedelplan for Huglo.
Det oransje omrade pa Lankbammar pa Skorpo er areal sett av til fritidsbustader. Resten av arealet pa Skorpo er
landbruks-, natur- og friomrade (LLNF). Pa Nord Huglo er det ein gieldande reguleringsplan (Rvitt ruta omrdde) som i
hovudsak legg til rette for naust langs sjoen og elles for landsbruksomride. I ovre del av det ruta omride ligg
reguleringsplanen for Litlestolen med 18 bustadtomter (R-172-000). Nord for eksisterande reguleringsplanar er det i
kommunedelplan for Huglo sett av eit friomride (gront) og omrade for akvakultnr (lilla). Langs strandsona fra Nord
Huglo til Lankhamarsundet er vegkorridoren lagt inn som omsynssone (skravert omrade H410 —I1) der det i foresegnene
(pkt 3.1.1) star: "Nye tiltak skal ikkje hindra framforing av trase for fastsamband til Tysnes. Nord-Huglo.”
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1.5 Mail for fastsamband til

Huglo

Fast samband til Huglo har i lang tid vore eit

onskje bade pa oya og i Stord kommune.

Fastsamband er priortert i kommuneplanen bade

til Stord kommune og Tysnes kommune. Fast

samband til Huglo er ogsa ein prioritert del av

sekundarvegnettet i samferdsleplan for

Sunnhordland. Eit fast samband til Huglo vil tena

fleire formal:

e Grunnlag for styrka og auka busetting og
sysselsetting pa Huglo

e Storre reisefridom, uavhengig av ferja

e Auka tryggleik, mindre sarbart samfunn og
storre samfunnstryggleik gjennom betre og
sikrare samband til omverda

e Kortare reisetid

e Betre okonomi ved 4 avvikla ferja til fordel for
vegsamband. Dette gjeld sarleg nir bru over
Langenuen (E 39) vert opna og trafikken pa
tylkessambandet til Huglo ma bera alle drifts-
kostnadene ved ferjedrifta.

Kommunane onskjer at fastsambandet til Huglo
vert prioritert som fylkesveganlegg for snarleg
realisering, og seinast nar brua for Kyststamvegen
(E39) over Langenuen er bygd og ferjesambandet
Jektevik-Hodnanes vert avvikla.

1.6 Planprosess

Pa neste side er det vist kva arbeid som alt er
gjort og planprosessen fram til vedteken plan:

5012777 Kommunedelplan fastsamband til Huglo
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Tabell 1. Oversyn over milepelar i arbeidet med plan for fastsamband til Huglo

1992 Stord kommune onskjer at fastsamband til Huglo vert prioritert som storre fylkesveganlegg.

1993 Semje om prosjektet mellom den politisk leiinga pd Stord og Tysnes

1994 Statens Vegvesen legg fram skissevurdering av ulike alternativ, men vel 4 avventa stamveg-
korridoren for Kyststamvegen E39 mellom Stord og Bergen.

1999 Stamvegkorridoren for E39 er avklart; fylkesdelplan og konsekvensutgreiing for Kyststamvegen
Stord — Halhjem vert lagt fram.

2002 Kommunane tok pé ny opp fastsambandet i fellesmote med Huglo Bygdelag 8. feb. 2002, og det
vart semje om 4 starta planprosessen med ein forstudie der ein vurderte relativt mange alternativ
med tanke pé 4 ta el ’sortering” for ein starta den formelle planprosessen.

2003 Kommunedelplan for ny trasé for kyststamvegen E39 Stord — Halhjem med bru over Langenuen
og Tysnes vart vedteken av kommunestyra pa Tysnes og Stord.

2003 Forstudien for fastlandssamband til Huglo vart lagt fram. Forstudien vart utarbeidd i nert sam-
arbeid med Statens vegvesen som har delteke i arbeidsgruppa. Ei rekke alternativ er vurderte, og
det er konkludert 1 hove til tilradd alternativ. Naturverninteressene og ekonomiske omsyn tilseier
at alternativet med veg mellom Nord-Huglo og Laukhammar med bru over Laukhammarsund og
bruk av eksisterande veg med nedvendig opprusting pa Skorpo vert lagt til grunn.

2003 Forstudien vart sendt péd offentleg hoyring, ogsa til fylkesmannen, fylkeskommen, forsvaret,
distriktsvegkontora m.m. Det kom inn 15 merknadar, dei fleste fra privatpersonar og bygdelag.

2005 - 2007 | Utarbeiding av planprogram (etter ny forskrift 1 Plan og bygningsliva §6) med framlegg til val av
alternativ og program for utgreiingsarbeidet. Avklaring av finansiering av vidare planarbeid.

2008 Hoyring og offentleg ettersyn, revidert planprogram

2009 Vedtak om planprogram februar 2009, oppstarta av arbeid med kommunedelplan viren 2009.

2009 - 2010 | Utatbeiding av kommunedelplan, val av alternativ som grunnlag for regulering.

2010 - 2011 | Utarbeiding av reguleringsplan.
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2 Tiltaket

2.1 Siling i planprogrammet

Vedteke planprogram legg til grunn at det skal

giennomforast kommunedelplan og konsekvens-

utgreiing (KU) for folgjande alternativ:

e Pa Huglo: eitt alternativ (med variantar)
mellom Nord-Huglo og Laukhammarsundet.

e Kiryssing av Laukhammarsundet med bru.

e DPa Skorpo: to alternativ (med variantar), eitt
pé austsida med bruk av dagens veg opprusta,
og eitt pa vestsida.

I ein forebuande fase for konsekvensutgreiinga
vart det utfort ei ytterlegare grovsiling av ulike
variantar av desse hovudalternativa. Silinga vart
presentert pd mote med styringsgruppa
25.06.2009. Pa bakgrunn av tilbakemeldingar i
mote og ei overordna konsekvensvurdering,
vart ein del alternativ silt vekk. Figuren pa neste
side viser alle alternativ som vart vurdert og dei
som vart forkasta.

Ettersom kostnadene ved vegprosjektet har okt
mykje sida dei forste kostnadsoverslaga, vart det
pa nytt reist sporsmal om tunnelalternativet
under Storsey direkte mellom Nord-Huglo og
Hodnanes. Dette alternativet vart forkasta i
planprogrammet. Det er like vel gjort nye
kostnadsoverslag som stadfestar konklusjonane i
planprogrammet. Dette er omtalt narare i
vedlegg D.

2.2 Siling for konsekvens-
utgreiing

A omrédet (ref. kart neste side)

I dette omradet vil alle alternativ forandre kultur-
landskapet. Alternativ A2 er lite aktuell fordi den
gar midt gjennom busetnaden og paferer bu-
miljoet ei storre belastning enn dei andre alterna-
tiva. A3 er ogsa lite aktuell fordi den medforer

TYSNES
}‘"%:-., Y
\ »\ \o L
\;\?I_‘ \I
. &
) \ﬁ SKORPO |
N \&G___r
\§ Hédnai

E Alternativ for vidare
planlegging

{
|
i : _J
—— Vurderte og forkasta ?I . N kf L
alternativ Sy s {:?'IJBIEHI'IVIK

S ! .
Fig. 5 Kart over alternativ som vart silt vekk og
forkasta ved utarbeiding av planprogrammet.

ein del lenger veg og slik sett aukar kostnadane,
samtidig som alternativet grip negativt inn i
kulturlandskapet i overgangen innmark-utmark
der ein ofte finn stort biologisk mangfald.

Alternativ Al er aktuelt fordi det er avklart i ein
reguleringsprosess for nytt bustadfelt. I droftinga
med styringsgruppa kom det ogsa fram at det er
onskjeleg 4 fa vurdert eit alternativ seraust for
busetnaden. Dette alternativet far namnet A4.
Alternativ A1 og A4 vert med 1 konsekvens-

utgreiinga.
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Fig. 6 Trasealternativ som vart forkasta etter ei fyrste grovsiling er vist som stipla linje. Alternativ som vert
konsekvensutgreidd er vist med heiltrekt linje, sja ogsa kart i figur 7, som ogsd synar alle vurderte trasear i trid med

vedtak i styringsgruppa for planarbeidet.
Kommunedelplan fastsamband til Huglo
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B omrade

I dette omréidet er B1 lite aktuell fordi det gjev
den lengste strekninga med store terrenginngrep
nzr sjoen 1 ’inngrepsfrie omrade” (jf. omtale av
inngrepsfrie omrade i kap 3.2 Naturmiljo). B1
gjev ogsa det lengste inngrepet i skog med hogt
biologisk mangfald.

Alternativ B2 er ogsa veg i dagen med tunnel inn
mot brua men ligg noko meir tilbaketrekt frd
sjoen og med kortare strekning i skogen. B3 har
lang tunnel og er slik sett mest skansam mot
terrenget, men vil vera eit dyrt alternativ pa grunn
av den lange tunnelen. Alternativ B2 og B3 vert
med i konsekvensutgreiinga.

I samband med mote i styringsgruppa 8.12.2009,
drofta ein seg fram til eit mellomalternativ B4.
Dette har litt lenger tunnel enn B2, men mindre
terrenginngrep ut mot sjoen enn alternativ B3.
Alternativ B4 vert ogsa med i utgreiinga.

E og C omrade

Brualternativ E er mest aktuelt for alle alternativ
midt over Skorpo. Brualternativ D er mest
aktuelt for alternativ pa austsida av Skorpo.
Alternativ C1 er mindre aktuelt fordi vi far lenger
veg enn med brualternativ E og vegen ligg i eit
inngrepsfritt omrade, eksponert mot sjoen.
Alternativ C2 med tunnel er mest skinsam mot
terrenget, men lite aktuell fordi den har betydeleg
lenger tunnel og dermed betydeleg storre kost-
nader enn dei andre alternativa. Alternativ C4
gjev store landskapsinngrep, narforing til buset-
naden og inngrep i dyrka mark pa Laukhammar,
men er rimelegare enn dei andre alternativa.
Alternativ C3 og C4 vert med til vidare utgreiing.

E og D omradet

Alternativ E1 gjev synleg terrenginngrep langs
sjoen over ei lang strekning. Alternativet passerar
ogsa kalkskogen over ei lengre strekning enn dei
andre alternativa. Alternativet vert difor silt vekk.
Alternativ E4 lige hogt og synleg i terrenget og
det vil vera utfordrande 4 finna god terrengtilpas-
sing. Alternativet vert silt vekk. Det aktuelle
alternativet for denne strekninga er E2 eller E3,
eller ei optimalisering av desse. Alternativ D1

langs eksisterande veg pa austsida av Skorpo er
ogsa eit alternativ som bor utgreiast.

F omradet

I dette omradet er begge alternativa aktuelle for
vurdering, fordi dei begge kan gjennomforast
men har litt ulike konsekvensar for ulike tema.

Oppsummering av aktuelle alternativ

Konsekvensutgreiinga vert avgrensa til alternativa
som er vist pa kartet figur 7 og nermare omtalt i
pkt. 2.3

Delstrekningar Huglo:
e Al og A4
e B

e B2, B3ogB4

Alternative bruer over Laukhammarsundet:
e DogE

Delsterkningar Skorpo:
e (C40gC3
e DI
e L3
e FlogFk2
e G

2.3 Alternativ for

konsekvensutgreiing

2.3.1 Fetjesamband, O - alternativet

0O-alternativet er referansealternativet som aktuelle
alternativ vert samanlikna med. I samsvar med
planprogrammet og reglane for konsekvensut-
greiingar, inneber O-alternativet at det ikkje vert
gjennomfort anna enn vedtekne planar og
normalt vedlikehald. Nytten av fastsamband til
Huglo via Skorpo er knytt til at brua over Lange-
nuen er bygd. I O-alternativet er det difor lagt til
grunn at Langenubrua er bygd i trad med gjeld-
ande plan like nord for ferjesambandet Jektevik-
Hodnanes.

5012777 Kommunedelplan fastsamband til Huglo
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Fig. 7 Aktuelle alternativ for Fastsamband Huglo
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Nar brua over Langenuen er bygd, vert ferje-
sambandet Jektevik-Hodnanes avvikla. Ettersom
mesteparten av trafikken til og frda Huglo er retta
mot Leirvik, vil ferjesambandet mellom Nord-
Huglo og Jektevik bli oppretthaldt, medan sam-
bandet til Hodnanes vert avvikla, og dei som skal
tra Huglo til Tysnes og Bergen ma koyra brua
over Langenuen.

2.3.2  Nytt fastsamband

Alternativ pa Huglo

Mellom Nord-Huglo og Laukhammarsundet er
det eit hovedalternativ med to variantar i starten,
Al og A4 som gar pa kvar si side av busetnaden.
Fram mot brua er det tre variantar B2, B3 og B4,
der alle gir i tunnel inn mot brua, men alternativa
har ulik lengde pa dagline og tunnel.

Alternativ Skorpo vest

Fra Laukhammarsundet til Skorpo nord gar
alternativet via brua E, 1 dagline E3 til to variant-
ar inn mot Skorpobrua over Trongsundet 1 nord.
Variantane i nord er F1 som gar direkte til
Trongsundet og F2 som gar til eksisterande veg
ved Skorpetveit og langs eksisterande veg G inn
mot Trongsundet.

Alternativ Skorpo aust

Fra Laukhammarsundet til Skorpo nord gar
alternativet via bru D til to variantar forbi
Laukhammar, C3 og C4. Variant C3 gir i to
lengre tunnelar, medan variant C4 har lengre
strekning 1 dagline med tre korte tunnelar langs
sundet og forbi Laukhammar.

2.4 Vegstandard

Generelt

Etter reglane 1 Statens vegvesen si handbok 017 —
Veg og gateutforming — vert vegstandarden for
ny veg fastsett ut fra vegtype, omradetype og
trafikkstorleik.

Den nye vegen vil ga gjennom omrade utan
busetnad eller omrade med spreidd busetnad.

Fartsgrense er 80 km/t. Ved planlegging av ny
veg er det trafikkmengde 20 ar etter forventa
vegopning som skal leggast til grunn for dimen-
sjonering av vegen. Trafikktala for den nye vegen
vil vera svart lage, ca. 100 ADT (koyretoy pr
doger). Den lagaste kategorien i Handbok 017 er
0-1500 ADT. Det er difor ikkje naudsynt med
trafikkberekning for a fastsetja kva vegstandard
som skal leggjast til grunn.

Dette medforer at vegen skal planleggast etter

dimensjonerande trafikkmengde pa 0 - 1500
ADT og dimensjoneringsklasse H1.

6,5

05, 275 ‘ 275 05

Fig. 8  Tverrprofil for H1. 6,5 m vegbredde

Veg i dagen:
Total vegbreidde: 6,5 meter (sja figur over)
Minste horisontalkurveradius: 150 m

Maks stigning: 8 %

Krysstype: T-kryss
Avkoyrsler: Tal pa avkjorsler skal avgrensast
Veg i tunnel:

Tunnelklasse skal veljast ut fra dimensjonerande
trafikkmengde og tunnellengde. Etter gjeldande
tunnelnormal skal tunnelar med trafikkmengde
opp til ADT 300 byggjast med tverrprofil T5,5
(tunnelklasse A). Tunnelprofil T5,5 skal ut-
formast med sirkulart profil over koyrebaneniva.
Kravet til fri hogde er 4,6 m. Sja figur neste side.

2.5 Vegtekniske tilhgve

Huglo

Traséforslaget for Huglo gar fra eksisterande veg
1 Huglavikjo og nordover til Laukhammarsundet.
Traséen gar gjennom naturomrade, dels i kupert

5012777 Kommunedelplan fastsamband til Huglo
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terreng. Vegstrekninga er lagt slik at horisontal-
kurvaturen vert god, bortsett fra ved kryssing av
Barfotdalen der vi for 4 unnga bru over Barfot-
dalen, har lagt inn to krappe kurver og veg pa
tylling. Vidare herifra er det foreslatt tre variantar.
Ein kombinert dagline og kort tunnel langs vest-
sida, ein med mellomlang tunnel eller ein lang
tunnelstrekning. Vertikalkurvaturen pa vegstrek-
ninga er lagt med maks stigning 3-4 prosent, som
gjev ein god vegstandard.

Bru over Laukhammarsundet

Sundet er om lag 250 meter breitt pa den aktuelle
staden for kryssing. Terrenget er bratt ned mot
sundet med berg i dagen. Linja ligg for begge
alternativ 50 — 54 meter over middelvasstand.
Kravet til seglingshogde er 35 meter. Vi har ikkje
informasjon om botntilhova i sjoen, men det er
rimelig 4 tru, basert pa topografien over sjoen, at
det er bradjupt og at fundamentering i sjoen er
lite aktuelt. Vi gar difor ut fra at fundamenta ma
setjast pa land i sjokanten. Dersom fundamenta
kan setjast noko ut i sjeen, vil spennet kunna
reduserast noko, slik at ogsa kostnadane vil ga
noko ned. Vi foreset at fundamenta kan setjast pa
berg like inntil sjokanten. Brualternativa har
spennlengda om lag 250 — 260 meter.

Fig. 9 Tunnelprofil 15,5

I denne spennlengda er den mest aktuelle med
kassebru i betong byed som fritt frambygg,
sokalla FFB-bru. Ein annan brutype som ogsa
kan vera aktuell er skrastagbru. Med dei lengder
som er aktuelle vil denne brutypen vera vesentleg
dyrare enn FFB-bru.

Alternativ E er lengre enn alternativ D. Den auka
lengda ligg i det eine sidespennet som delvis vert
byed pa fast stillas, som er vesentleg billigare enn
frittframbygg. Vidare kan ein unnga ein ballast-
kasse. Alternativet vil ha noko kortare hovud-
spenn enn alternativ D, noko som tilseier lagare
kostnad. Alt i alt vil det pa dette nivaet vera
forsvarleg 4 nytta same kostnad pa dei to
alternativa.

Estimert entreprisekostnad for begge alternativ
vil liggja 1 omradet 150 — 180 mill. kroner.
Meir utfyllande opplysningar er gitt i vedlegg B

Skorpo aust

Framlegg til ny veg gar fra bru ved Laukham-
marsundet og austover til eksisterande veg pa
Laukhammar og vidare langs dagens veg pa
austsida av Skorpo. Traséframlegget fra brua til
Laukhammar har to alternativ. C4 ligg i korte
tunnelar med korte dagsoner. C3 ligg med ein
lang tunnel lenger nord. Begge linjene har ei kort
dagsone pa Laukhammar, for dei gar inn i ny
tunnel.

Hogde pé brua er ikkje avklart, men skulle denne
bli mykje lagare, vil heile strekninga fra brua til
Laukhammar verta liggjande i tunnel for begge
alternativa. Horisontal- og vertikalkurvatur for
linjene er gode, men for C4 vil det koma nokre
hoge skjeringar.

Eksisterande veg fra Laukhammar og nordover
er synfart og behovet for opprusting er vurdert
for heile strekninga. Det er ogsa utfort bereevne-
malingar. Sja vedlegg C. Vurderingane viser at
strekninga mellom Laukhammar og Skorpeneset
har sveert darlege grunntilheve. Heile strekninga
pa Skorpo kan opprustast til god standard
einfeltsveg med moteplassar for ca 10 millionar.
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Skorpo vest

Veg pa vestsida av Skorpo vil vera ein ny tofelts
veg. Ttraseen er lagt i eit daldrag nordover.
Traseen gar gjennom urert natur, men er lagt
med god tilpassing til terrenget, slik at det ikkje
veret store skjeringar og fyllingar. Stigninga kjem
stadvis opp mot maksimalgrensa pa 8 prosent.

2.6 Anleggskostnad

Med grunnlag i tal fra nyare vegprosjekt, er
folgjande prisar nytta (2009-niva):

e vegidagen 15000 kr/m

70 000 kr/m

e opprusting 15000 kr/m

e tunnel

I folgje Vegvesenet ma ein rekna med ekstra krav
til sikring og tekniske anlegg i tunnelar over 500
meter. Krav vert sett etter sarskilte vurderingar
av kvar enkelt tunnel. Ekstrakostnadane vil i
folgje vegvesenet ligge innafor den usikkerheita
som allereie er lagt inn i1 kostnadsoverslaget, og
det vert difor ikkje teke sarskilt omsyn til dette
vidare 1 utrekningane.

Med aktuelle alternative delstrekningar, er det 1 alt
24 mogelege alternativ mellom Nord-Huglo og
Trongsundet nord pa Skorpo. Samla kostnad for
desse ligg mellom 250 og 330 mill kr.

Tabell 2. Veglengder og kostnader for dei ulike alternativa for Fastsamband til Huglo.
Mengder Kostnader mill kr
Veg Tunnel Bru Bru Veg Tunnel | Bru Totalt
Strekning | meter | meter | meter | m’ mill kr
Al 399 0,0 6
A4 415 0,2 6
B 801 12 12
B2 808 476 12 33 45
B3 63 927 1 065 66
B4 400 750 6 52 58
D* 420 165 165
E* 470 165 165
C4 558 632 8 44 53
C3 349 909 5 04 09
D1** 4962 10
E3 3378 51 51
F1 715 11 11
F2 929 14 14
G 480 0 0
* §ja notat vedlegg B. ** §ji notat vedlegg C.  *** Vegen er nyleg rusta opp
Tabell 3. Samanstilling av kostnader for hovudalternativ
Alternativ Kostnad
(f. figur 7) Beskriving av vegline mill kr
Huglo vest Al1+B+B2 (B4) Alternativet gar vest om busetnaden pa Huglo og 63
med kort tunnel fram til brua (76)
Huglo aust A4+B+B3 Alternativet gar aust om busetnaden pa Huglo og 84
lang tunnel fram til brua.
Skorpo vest | E+E3+F1 Alternativet gar 1 dagline midt over Skorpo med to 227
(E+E3 +F2+G) variantar i nord mot Trongsundet. (230)
Skorpo aust | D+C4+D1+G Alternativet gér i tunnel med to variantar mot 228
(D+C3+D1+G) Laukhammar til eksisterande veg pa Skorpo. (244)
5012777 Kommunedelplan fastsamband til Huglo 19




2 7 Overskotsmassar Tﬂ/%// 4. O?/erﬂéOl‘.f/ﬂd.fde

Tunnelmasse
Ved linjekonstruksjon vert veglina tilpassa Strek- | Meteri | Meter | Faste | Lause
terrenget 1 storst mogeleg grad, og ein sokjer like- ning dagen | tunnel | 1000 m* | 1000 m®
vekt mellom skjering og fylling. I all hovudsak er Al 399 0
det tunnelane som gjev masseoverskot. A4 415 0
Pa Huglo vil overskotsmassane variera mellom bl sut 0
26 tusen m3 for Huglo vest til 50 tusen m’ for B2 808 476 19 26
Huglo aust. P4 Skorpo vest er det ikkje over- B3 63 927 36 50
skotsmasse. Pa Skorpo aust varierar overskots- B4 400 750 29 41
massane mellom 34 tusen m’ til 50 tusen m’ pga D
tunellane.
E

Samla masseoverskot for ulike kombinasjonar av C4 558 632 25 34
fastsambandet ligg mellom 26 og 84 tusen m’. C3 349 909 36 50

’ o ‘ D1 4962 0 0
A finna eigna deponlo er ein del av regulerings- 3 3378 0 0
fasen. Det er vanleg 4 nytta sokk i terrenget der
cin ikkje oydelegga landskapsforma og utslaking kl 715 0 0
av vegskriningar. Etablering av bithamner, F2 929 0 0
idrottsanlegg og andre fellesanlegg er ogsa G 480 0 0

aktuelt. For a illustrera mengda, kan vi tenka oss
deponering pa ei fotballbane. Overskotsmassane
vil variera fra 26 tusen m’ som er ca 3 meter
fylling pa ei fotballbane til 100 tusen m’ som er
ca 12 meter fylling.
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3 Konsekvensanalyse

3.1 Metode

Konsekvensanalysen inneheld to delar, ein sam-

funnsekonomisk analyse og ein del for utgreiing

av lokal og regional utvikling/ verknader.

Den samfunnsekonomiske analysen er forankra i

okonomisk velferdsteori. Analysen viser om

Prissette konsekvensar

Utrekning av:

e Sparte ferjekostnader

e Investeringskostnadene
for ny veg

e Endra kostnader til
vedlikehald

e Endra reisekostnader

tiltaket endrar velferda for samfunnet. I praksis
medforer dette 4 vega fordeler mot ulemper av
ulike alternativ. Malet med dette er 4 velja ut
loysingar der samla fordeler er storre enn samla
ulemper. Den samfunnsekonomiske analysen
omfattar bade prissette og ikkje prissette
konsekvensar.

N,

Ikkje prissette konsekvensar
Vurdering av.

Naturmiljg
Landskap
Naturressursar
Bumiljg
Kulturmilje

.

Samla vurdering av
prissette og ikkje prissette
konsekvensar

e Samfunnstryggleik og
beredskap
e Regionale og lokale

A

verknader og maloppnaing
e Fordelingsverknader

Tilrading

Fig. 10 Hovudgrep for konsekvensanalyse i handbok 140.
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I folgje Statens Vegvesen si handbok 140, skal
vurdering og analyse av ikkje prissette konse-
kvensar innehalde folgjande:

o [Verdiyurdering: Ei vurdering av kor verdifullt
eit miljo eller omrade er.

o Omfangsvurdering: Ei vurdering av kva
endringar ein kan rekna med at tiltaket vil
fora til for dei ulike miljo eller omrade, og
graden av denne endringa.

o Konsekvensvurdering. Ei samla vurdering av
verdi og omfang.

Metodikken for 4 vurdera konsekvensar kan

delast inn i felgjande arbeidstrinn:

e Planomradet vert delt inn i miljo eller
omrade, avhengig av fagtema.

e Vurdering av verdien pa dei ulike omrada i
samsvar med kriterium fastsett i handbok 140
og planprogrammet.

e Vurdering av omfanget av endringane tiltaket
vil medfora for det enkelte miljo eller
omride, i samsvar med kriterium fastsett i
handbok 140 og planprogrammet.

e Konsekvensen for kvart miljo eller omrade
vert fastsett ved 4 samanhalda omridet sin
verdi med omfanget av tiltaket.

e Samla vurdering av kvart alternativ.

Konsekvensvurderinga er ei samanstilling av det
ulike omrade sin verdi og vegalternativet sitt
omfang. Vurderinga er gjort bade for kvart
delomrade og samla for alternativet. Konse-
kvensane er gjeve pa ein nidelt skala fra svaert
stor positiv konsekvens til svart stor negativ
konsekvens. Til slutt er det gjort ei rangering av
alternativa med tanke pa konsekvensen for det
aktuelle tema.

I trdad med reglane for vurdering av verknads-
tema, er det ikkje vekta mellom ulike deltema.
Metoden og framstilling av vurderingane skal
vera opne og etterprovbare for andre. Om nokre
onskjer a leggja storre vekt pa nokre tema, skal
materialet gi hove til 4 sja kva endra resultat dette
vil gi. Men i framstillinga her, er det som sagt,
ikkje vekta mellom ulike tema.

P Liten Middels Stor
Stort
posltivt
Middels
posltivt
Middel} positiv
konkekvens
+)
Lite Literd positiv
} ns _(+]
posltivt ()
| Intet Ubetydelig (0)
Ubetydelig (0)
Lite - -
negativt e
Widdels; negativ
konsekyens (- -)
MIiddels
negativt
Stort
negativt

Fig. 11 Hovudgrep for konsekvensanalyse i handbok
140. "Konsekvensvifta”. Konsekvensen for eit tema kjem
[fram ved a samanhalde omradet sin verdi for temaet og
tiltaket sin verknad. Konsekvensen blir vist til hogre, pa
ein skala fra “meget stor positiv konsekvens (+ + + +)”
11l “meget stor negatiy konsekvens (————)". Etter
Statens vegvesen (2006).

Som del av konsekvensutgreiinga skal avbotande
tiltak vurderast for 4 redusera negative verknader
og som ikkje inngar 1 investeringskostnaden.
Mogelege avbotande tiltak er omtalt for kvart
deltema.

Datagrunnlaget som er brukt er lista opp under
kvart fagtema i rapporten. Det er i hovudsak lagt
til grunn offentlege fagdata og kartgrunnlag fra
kommunane, Fylkesmannen og Direktorat for
Naturforvaltning. Det er ikkje gjort eigne nye
registreringar i planomradet, men det har vore
synfaring saman med representantar fra kom-
munen (2. juni 2009). Da vart fagdata supplert
med eigne observasjonar.
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Konsekvensutgreiinga rettar seg etter standard-
metoden for konsekvensanalysar i Statens veg-
vesen si Handbok 140 (2000). Status for kvart
tema er presentert pa grunnlagt av tilgjengelege
fagdata bade i tekst og kart. Deretter er omrada
vurderte. I nokre tilfelle er vurderingsmeto-
dikken tilpassa lokale tilhove. Dette er nemnt
under tema der det er aktuelt. Deltemavurder-
ingane er vidare samla i eit kart som viser samla

verdi av areala. Verdi er en indikator pa konflikt-

potensialet dersom et areal skal setjast av til
utbygging. Pa neste trinn er omfanget av inn-
grepet omtalt. Deretter er konsekvens vurdert.
Metodikk som er spesielt er knytt til ulike tema,
er presentert for kvar bolk.

3.2 Naturmiljo

3.2.1 Metode og datagrunnlag

Som datagrunnlag er folgjande opplysningar

brukt:

e Direktorat for Naturforvaltning (DN) sine
databasar naturbase og artskart
(www.dirnat.no, 30.09. 2009).

e Digitale geodata fra Stord kommune og
Tysnes kommune

e Skriftleg kontakt med Fylkesmannen sin
miljeavdelinga (Olav Overvoll)

e Fylkesmannen sine databasar

e Radgivende Biologer (RB) sin konsekvens-
utgreiing om naturmiljeet pa Skorpo og
Huglo fra 2008 (Ihlen mfl. 2008)

Status for biologisk mangfald er oppsummert i

kart og tekst med grunnlag i tilgjengelege data.

Kartfesta data i og direkte inntil planomradet er

lagt inn i et statuskart. Teksten gir eit samandrag

av data som ligg fore. Vurderinga retter seg etter

standardmetoden fra Statens Vegvesen si

Handbok 140. Radgivende biologer si utgreiing

fra 2008 er nytta som grunnlag for denne
konsekvensanalysen (Ihlen mfl. 2008). Store delar

av denne rapporten er nytta her.

Kriteria for verdisetting er standardisert etter

skjema vist i figur 11. Verdisetting av inngrepsfrie

og samanhengande naturomrade, naturtype-

omrade/vegetasjonsomrade, arts- og individ-

mangfald er i traid med Statens vegvesen si Hand-
bok 140. Verdisetting av INON-soner (inngrepsfrie
naturomrade )er justert etter NVE-veileder nr.
3/2007 Dokumentasjon av biologisk mangfald i
ved bygging av smakraftverk (Brodtkorb &
Selboe 2007). Raudlistekategoriane er oppdatert
etter den siste norske raudlista (Kalas mfl. 2000).
Urort natur er definert under omgrepet inngrepsfrie
naturomrade, INON, (Direktoratet for naturfor-
valtning 2007). Verdien av ulike deltema vert

vurdert kvar for seg, og utgjer grunnlag for

konsekvensvurdering.

Tiltaksomridet er alle omriade som blir direkte

tysisk paverka ved gjennomforing av det

planlagde tiltaket og tilheyande verksemd, dvs

areal som direkte gar med til 4 byggja ny veg.

Influensomradet er tilgrensande omrade der
tiltaket kan tenkast a ha ein effekt.

Tabell 5. Kriteria for verdisetting av inngrepsfrie og samanhengande naturonide, naturtypeomride/ vegetasjonsomride

(Ihlen mfl. 2008, justert).

naturomrade (INON), samt
andre landskapsgkologiske
samanhengar

betyding.

Samanhengande omrade med
eit urgrt preg.

Omrade med lokal eller
regional landskapsgkologisk
betyding.

Tema Liten verdi Middels verdi Stor verdi
Inngrepsfrie og Omrade av ordinger Omrade over 1 km fr& neeraste | Omréde over 3 km fra
samanhengande landskaps@kologisk tyngre inngrep. neeraste tyngre inngrep.

Samanhengande inngrepsfritt
fra fjord til fiell

Inngrepsfrie naturomrade i
kommunar med lite rest-INON.
Omrade med nasjonal,
landskapsgkologisk betyding.

Omrade med biologisk
mangfald som er
representativt for
distriktet

Naturtype- og vegetasjons-
omrade

Natur- og vegetasjonstypar med
verdi B (viktig) eller C (lokal
viktig) etter DN si Handbok 13

Natur- og vegetasjonstypar
med verdi A (sveert viktig) etter
DN si Handbok 13
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Nar det gjelder biologisk mangfald, vil omrade
nzrt opp til vegen kunne bli paverka sarleg
under anleggsperioden. Kor store omrade rundt
som vert paverka, vil variera bade geografisk og i
hove til topografi og kva for artar det er snakk
om. For vegetasjon kan ei grense pa 20 m fra
tysiske inngrep vera rimeleg, medan det for
viltartar vil kunne handla om vesentleg storre
avstandar, sarleg 1 anleggsperioden. Dessutan
finst fragmenteringseffektar, dvs effektar av at
omrade vert delt opp, avhengig av omfang og
kvar det ligg.

3.2.2  Status og verdisetting

Naturmiljoet i planomrade er generelt represent-
ativt for regionen og er difor vurdert med liten
verdi. Det finst derimot fleire kartlagde natur-
typar med hogare verdi. Dette gjeld natur-
beitemark pa Skorpeneset, Edellauvskog langs
austkyst pa Skorpo, kalkskog pa Hetleli og rikt
strandberg pa Nord-Huglo. Verneomrade finst
pa Storsey og Krako. Relevant for trasevurder-
inga er berre kalkskogen, edellauvskogen og
inngrepsfrie omrade, ettersom dei ligg innafor
influensomradet.

Edellauvskog mellom Laukhammar og
Skorpeneset (Ihlen mfl. 2008)

Naturtypen er austvendt, bratt og er avgrensa i
nedre del av sjoen. I folgje Hiland mfl. (2008) er
berggrunnen dominert av kalkspatmarmor og

gneis. Naturtypen er gitt verdien B, dvs regionalt
viktig.

Fig. 12 Dagens veg giennom edellanvskogen ved
Laukhammar

Under Ihlen mfl. (2008) si synfaring vart
folgjande treslag observert i den rike edellauv-
skogen: ask, hassel, svartor (dominerande),
barlind, bjerk, blaknapp, eik, hegg, kristtorn,
krossved, lind, osp og rogn. Pi trea veks bade
vivendel og efoy. Eit slikt tett lauvverk gjer at det
er skyggefullt i skogsbotnen og det er dermed fa
artar slik som bjernebarartar, bjonnkam, bringe-
bzr, enghumleblom, falkebregne, hengeaks,
kusymre, lundgronaks, ormetelg, paddesiv,
skogsvinerot, stankstorkenebb og selvbunke. For
fleire arter, sja Haland mfl. (2008). Ved Lauk-
hammar er skogen meir dominert av hassel.
Mange av dei registrerte artane er varmekjere og
har ei vestleg utbreiing. Det er ikkje funne raud-
lista artar i omradet.

I Naturbasen (www.dirnat.no) og i Haland og
Mjos (2003) er det ikkje registrert forekomstar
eller trekkveg for vilt. Omradet inngar heller ikkje
i prioriterte viltomrade (sja Hiland & Mjos 2003).
Det er avmerka ”mogeleg hekking” av Hubro pa
nordsida av Huglo og sersida av Skorpo 1 Norsk
hekkefugleatlas (www.fugleatlas.no), men hubro
er ikkje pavist her i nyare tid (Olav Overvoll hos
Fylkesmannen i Hordaland pers. medd.). Miljo-
vernavdelinga hja Fylkesmannen i Hordaland
opplyser at det ikkje forekjem artar i omradet
som er unntatt offentlegheit.

I Artsdatabanken sitt Artskart (www.artsdata-
banken.no), er det lista opp nokre raudlisteartar
pa Skorpo. Blant raudlisteforekomstar som er
kjent ner den aktuelle vegstrekninga, er mosen
kalktuff (Eucladium verticillatum) som vart funne
pa bergvegg i edellauvskogen her (leg. H. H.
Blom 1979). Arten har kategorien “’sarbar” (VU) i
Noreg. Ogsa pa Lyngsneset er det kjent nokre
raudlisteforekomstar (kystsaltlav og purpulyng),
men disse forekomstane er ikkje narare omtalte
her. Etter Handbok 140 (SV 2006) er naturtypen
vurdert til middels verdi (sja Fig. 14).

Kalkskog pa Hetleli (Ihlen mfl. 2008)

Den planlagde vegen vil her ga i kalkskog ved
Hetleli. Skogen er verdsett med verdi A av
Haland mfl. (2008). Lokaliteten er pa 221 daa og
avgrensinga er vist 1 figur 15.
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I folgje Haland mfl. (2008) er berggrunnen
dominert av kalkspatmarmor, kvartskeratofyr og
tyllitt og er dermed kalkrik. Furu dominerar i
kalkskogen. Kalkfuruskogen her er ein av dei best
utvikla pa heile Vestlandet (Haland mfl. 2002).
Vidare sorover dominerer furu, men skogen kan
her best klassifiserast som vanleg blabarskog
(A4a i Fremstad 1997). Pa torrare parti finst
rosslyng-blokkebazrfuruskog (A3). Helt i sor (sor
for planlagt veg som skjarer vestover) dominerer
knausskog/grunnlendt skog (A06). Dette er skog
pa svert grunnlendt mark og berg.

Vanlege artar i kalkfuruskogen her er efoy, hassel,
trollhegg, kristtorn, krossved og vivendel. Furu-
skogen sor for dette har for det meste vanlege
artar som blabzr, blokkebzr, blaknapp, linnea,
rosslyng, teibzr, tytteber, krekling i feltsjiktet. I
botnsjiktet dominerer torvmoseartar. I ei litt
spesiell og fuktig furuskogsomrade var det ogsa
en del pors og klokkelyng. Helt i sor er det ogsa
nokre sma vatn med bl.a. elvesnelle, kvit nokke-
rose og myrkrakefot. Alle dei registrerte artene er
vanlege og finst mange stader. Den einaste raud-
listearten som vart funne var purpurlyng, ein art
som er klassifisert som "nar trua” (NT) av Kiélads
m. fl. (2006). Dette er ein relativ vanleg art 1 heile
omradet.

I Naturbasen (www.dirnat.no) og i Hiland &
Mjos (2003) er det ikkje registrert artsforekomstar
eller trekkveg for vilt. Omradet inngar heller ikkje
1 prioriterte viltomrade (Haland & Mjos 2003).

Fig. 13 Kalkskogen vest for Hetlelr.

Det er avmerka ”mogeleg hekking” av Hubro i
pa nordsida av Huglo og sersida av Skorpo 1
Norsk hekkefuglatlas (www.fugleatlas.no), men
hubro er ikkje pavist her i nyare tid (Olav
Overvoll, pers. medd.). Hos miljovernavdelinga
hja Fylkesmannen i Hordaland, der det opplyst at
det hekker havern i fjellet ved vatna sor 1
omradet. I Artsdatabanken sitt artskart er det
ikkje lista opp raudlisteartar pa vestsida av
Skorpo.

Naturtypen kalkskog har stor verdi (A 1 Haland
mfl. 2002, sja Fig. 14).

Inngrepsfrie omréade i planomradet er vurdert
med middels verdi ettersom dei ligg 1 INON-
kategorieren ”1-3 km fra inngrep” (sja Fig. 14).

3.2.3 Omfang

Vegbygginga vil fragmentera influensomradet og
vil sjolvsagt fora til endring av tiltaksomradet.
Vegen skal ha ein breidde pa 6-7 m, i tillegg kjem
ein del fyllingar. Samla sett er arealforbruket
heller lite. Likevel krev vegen nytt terreng
(tiltaksomrade). Nybygging er i utgangspunktet
vurdert som lite eller middels negativ, utviding av
dagens veg er vurdert som noytral eller liten
negativ for naturmiljoet. Nedanfor er detaljane
omtalt for kvar delstrekning:

Variant Al (Lengde ca.400 m)

Al ligg i eit omrade som er representativt for
regionen med liten verdi for naturmiljoet. Vegen
krev nytt terreng men inngrepet er relativ lite.
Omfanget er vurdert som lite negativt.

Variant A4 (Lengde ca.400 m)

For A4 gjeld det same som for Al. Vegen ligg 1 et
omrade som er representativt for regionen med
liten verdi for naturmiljoet. Vegen krev nytt
terreng men inngrepet er relativ lite. Omfanget er
vurdert som lite negativt
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Fig. 14 Kartlagde naturtypar, INON-soner og arealbruk
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Fig. 15 Verdisetting av naturmiljoet, omridet ntanfor middels og hoy verdi vurderast med liten verd:
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Variant B (mellom Nord-Huglo og tunnel,

lengde ca. 800 m). Ogsa for B2.1 gjelder det same
som for A-variantane. Trassen ligg i eit omrade
som er representativt for regionen med liten
verdi for naturmiljoet. Vegen krev nytt terreng
men inngrepet er relativ lite. Omfanget er vurdert
som lite negativt.

Variant B2 (parallell til B3, lengde ca. 1250 m)
Traseen ligg i INON-sona med middels verdi for
naturmiljoet. Blir vegen bygd, blir INON-sona
sterkt redusert og forsvinn nesten heilt fra Huglo.
Omfanget av tiltaket er dermed stort og er difor
vurdert som stort negativt.

Variant B3 (lengde ca. 900 m). Heile strekninga
ligg 1 tunnel. Omfanget er ubetydeleg for natur-
miljoet.

Variant B4 (Iengde ca. 400 m i dagline og 750 m
i tunnel). Traseen gar litt inn i INON-sona med
middels verdi for naturmiljoet. Blir vegen bygd,
blir INON-sona noko redusert men store deler
av sona vert oppretthalde. Omfanget av tiltaket
er middels og er difor vurdert som middels
negativt.

Variant E og D (lengde 400 m)

Begge variantar kryssar Laukhammarsundet. I
utgangspunkt er det venta lite effekt pa natur-
miljoet, men begge bruvariantar grensar mot ei
INON:-sone. Blir det bygd bru, vert INON-sona
betydeleg redusert. Omfanget er difor vurdert

som stort negativt. Dette gjeld i mindre grad for
variant D, men forskjellen er sa liten at omfanget
er vurdert likt for begge variantar.

Variant E3 (lengde ca. 3600 m). Ca halvparten
av variant E3 ligg i INON-sone (sor) med
middels verdi, resten i et omrade som er repre-
sentativt for regionen med liten verdi for natur-
miljoet. Sidan E3 vil fjerne nesten heile INON-
sona fra Skorpo, er omfanget vurdert som stort
negativt.

Variant C4 (lengde ca. 1400 m). Varianten ligg i
et omrade som er representativt for regionen
med liten verdi for naturmiljoet. Vegen gar delvis
i tunnel, og legg 1 liten grad beslag pa areal.
Omfanget er vurdert som lite negativt. Teoretisk
har vegen ogsa effekt pa INON-sona. Denne
effekten er allereie omtalt for Bruvariant D som
C3/4 medforer og som ligg enda nermare
INON:-sona.

Variant C3 (lengde ca. 1400 m). Varianten liknar
pa C4 men gar lengre strekning i tunnel enn C3.
Teoretisk har vegen ogsa effekt pa INON-sona.
Denne effekten er allereie omtalt for Variant D

som C3/4 medforer og som ligg enda nermare
INON-sona.

Variant D1 (lengde ca. 5300 m). Denne varianten
handlar stort sett om utviding av eksisterande veg
og gar gjennom areal med bade middels og lag
verdi for naturmiljeet. Den nye vegen vil krevja
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lite inngrep pga. utviding (1-2 m) i store deler av

strekninga. Her er omfanget noytralt til lite

negativt. Samla er omfanget vurdert som neytralt

til lite negativt.

Variant F1 (lengde ca. 700 m). Vegen ligg delvis i
kalkskog med stor verdi for naturmiljoet.

Omradet er forholdsvis lite (140 m) og fragmen-

teringseffekten er storre enn ved F2, ettersom

traseen gar midt gjennom kalkskogen. Omfanget

er vurdert som middels negativt.

Variant F2 (lengde ca.900 m).

Ogsa F2 ligg delvis i kalkskog med stor verdi for

naturmiljeet. Ogsa dette omradet er heller lite

(170 m), men storre enn med F1. Fragmenter-

ingseffekten er mindre enn med F2, strekninga

som er ramma er derimot litt storre (30 m eller

ca. 20 prosent). Omfanget er vurdert som

middels negativt.

3.2.4 Konsekvensvurdering

I trdd med Handbok 140 er konsekvensane
vurdert ut 1 frd verdi og inngrepa sitt omfang.
Resultatet er presentert i tabellen under.

Alternativ Huglo

Fra Nord Huglo og fram til Laukhammarsundet
er den samla vurderinga at konsekvensen varierar
fra ubetydeleg til middels til stor negativ. Det er
B2 som kjem darlegast ut med dagline inn mot
Laukhammarsundet som grip inn i inngrepsfrie
omrade.

Alternativ Skorpo vest

Pa Skorpo aust (E, E3 og F1 eller F) er den samla
vurderinga at tiltaket har middels til stor negativ
konsekvens.

Alternativ Skorpo aust

ILaust (D, C3/C4 og D1) er den samla
vurderinga at konsekvensane er ubetydeleg til
middels negativ.

Tabell 6. Konsekvensvurdering for variantar med omsyn til tema naturmiljo.
Variant pmfanget til Verdi f(?r. Konsekvens - 0 +
inngrepet naturmiljo
Al Liten negativt Liten Ubetydeleg til liten negativ
A4 Liten negativt Liten Ubetydeleg til liten negativ *
B Liten negativt Liten Ubetydeleg til liten negativ *
B2 Stort negativt Middels Middels til stor negativ *
B3 Noytralt Middels Ubetydeleg 3
B4 Middels negativt Middels Liten negativ *
E Stort negativt Middels Middels til stor negativ *
Stort negativt Middels Middels til stor negativ *
E3 Stort negativt Liten og middels | Middels til stor negativ 2
C4 Lite negativt Liten Ubetydeleg til liten negativ 2
C3 Lite negativt Liten Ubetydeleg til liten negativ *
D1 og G | Noytralt til lite negativt | Liten og middels | Ubetydeleg til liten negativ *
F1 Middels negativt Stor Middels til stor negativ *
F2 Middels negativt Stor Middels til stor negativ *
A
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Tabell 7.

Samla vurdering av alternativa for tema naturmiljo

Alternativ Konsekvens = 0 +
Huglo vest (A1+B+B2) Middels negativ (pga. B2) "

Huglo midt (A4+B+B4) Liten til middels negativ "

Huglo aust (A4+B+B3) Liten negativ "
Skotpo vest (E+E3+F1/F2 og G) Middels til stor negativ "

Skorpo aust (D+C3/C4+D1+G) Liten til middels negativ "

Pa Huglo er det Huglo aust med A4+B+B3 som
er minst negativ fordi den har ein lang tunnel
som skjermar eit samanhengande naturomrade
ved Laukhammarsundet mot inngrep.

Vidare er bruene vurdert likt med middels til stor
konsekvens. Fra bruene og nordover er det
Skorpo aust med tunnelar langs Laukhammar-
sundet og opprusting av eksisterande veg pa
Skorpo som gjev minst konsekvensar; ubetydeleg
til middel negativ.

3.2.5 Avbetande tiltak

Nokre av inngrepa kan dempast ved at drenering
og fyllingar vert konstruert med omsyn til om-
gjevnadene. Det er viktig at vatmarksomrade
ikkje blir torrlagde eller at torre areal vert opp-
demt. Kryssing av vassdrag bor retta seg etter
DN sin handbok 22.

Dagens veg til Hetleli kan erstattast med ein
kortare tilkomstveg dersom varianten E3 vert
bygd. Den gamle vegen kan dermed tilbakeforast
til kalkskog. Dette tiltaket kan sjaast som
kompensasjon for F-variantane.

Tabell 8. Kriteria for verdisetjing av landskap

Det bor vurderast 4 leggja F2 nokre fd meter mot
nordaust, slik at den ligg utanfor kalkskogen.
Dermed kan det negative omfanget reduserast.

3.3 Landskap

3.3.1 Metode og datagrunnlag

Som datagrunnlag er folgjande opplysningar

brukt:

e Eiga synfaring 2. juni 2009

e NIJOS si inndeling 1 landskapsregionar
(Puschmann 2005)

e Digitale geodata frd Stord og Tysnes
kommune

e INON sin kartlegging av inngrepsfrie omrade

e Direktorat for Naturforvaltning sine
databasar (www.dirnat.no 30.09.2009)

Med grunnlag i tilgjengelege data, er landskapet
sin status vist i kart og omtalt i tekst. Framstilling
og vurdering folgjer NIJOS (Puschmann 2005)
og Statens Vegvesen (SV 20006) sine metodar med
verdisetting som i tabellen under.

Liten verdi

Middels verdi

Stor verdi

- Omrade med reduserte
visuelle kvalitetar

Omrade der
naturlandskapet
er dominerande

- Omrade med visuelle

- Omrade med spesielt

kvalitetar som er
typiske/representative for
landskapet i eit starre
omrade/region

- Omrade med vanleg gode
visuelle kvalitetar

gode visuelle kvalitetar,
som er uvanlege i eit
starre omrade / region
- Omréade der landskapet
er unikt i nasjonal
samanheng.
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3.3.2 Status og verdisetting

Generelle trekk

Planomradet ligg i NIJOS sin landskapsregion 21,
”Ytre fjordbygder pa Vestlandet”, underregion 3
Halsney. Landskapet dannar grensesona mellom
dei lukka fjordomrada i aust (Region: Midtre
bygder pd Vestlandet) og open skjergard 1 vest
(Region: Kystbygdene pa Vestlandet). I stor skala
bestar omradet av oyer og halveyer som ofte er
skogkledd. Terrenget har avrunda dsar og er
storkupert. LLausmassar, og dermed potensielt
jordbruksareal, har hovudsakleg marint opphav
og ligg helst 1 le av fjellryggar. Store delar av land-
skapet var opphavleg dekka av skogsvegetasjon. I
dag er det mest skog i skraningar og pa gamalt
beiteland. Mest vanleg er furu- og lauvskog, med
det er ogsa en del edellauvskog med stort arts-
mangfald. Jordbruket med intens beiting har
skapt typiske lyngheier. I dei siste 50 dra har det
skjedd ei gjengroing av lyngheier og planting av
gran. Over 100 moh er det framleis store opne
omrade, delvis dekt med hei, eller bert fjell. Ein
nermare omtale av landskapsregionen er 4 finna i
Puschmann (2005).
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Bade Huglo og Skorpo er prega av naturlandskap
og har typiske trekk fra landskapsregionen, delvis
med szrs gode kvalitetar (for eksempel Lauk-
hammarsundet). Store delar av oyene er dekt med
skog. Blandingsskog er dominerande, ved sjoen
er det mest lauvskog, ved ovre skoggrense er det
meir barskog. Delvis er det parti med skogtypar
med hog artsmangfald i omrade med mildt klima
og kalkstein i undergrunn. Store delar av skogen
viser teikn pa tidlegare bruk som beite. Areal med
lausmassar er tatt i bruk som jordbruksland. Det
er ogsa kulturlandskap som ligg som oyer i
skogen. Beiteomrade viser teikn pa gjengroing,
men kulturlandskapet er framleis tydeleg. Over
skogen er ope landskap med myr, bart fjell og
restar av lynghei. Sjoen mellom oyene dannar
sund med visuell tilknyting bade til det tronge
rommet mellom oyene og det store fjordland-
skapet utanfor. Det er fd inngrep i dag. Det er
nokre lokale vegar og ei kraftline (22 kV) som
begge er heller sma inngrep
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Fig. 18 Planomride med arealbruk, INON og trasane som er vurderte.
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Fig. 19 Hogdekart over planomridet
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Fig. 20 Ulike landskapsrom

Delomrade

Landskapet 1 planomradet er delt 1 folgjande

delomrade:

a) Sundet mellom oyene. Kystlina er delvis
skogklett, delvis er det hei og bert fjell.
Sundet er eit tydeleg landskapsrom med
visuell tilknyting til fjordlandskapet utanfor.

b) Opent landskap finn vi stort sett over 100
moh i form av hei, myr og bart fjell. Gjen-
groing finnes mange stader. Fra fjelltoppane
er det god utsikt.

¢) Kulturlandskap ligg som oyer i planomradet
i form av hagar, jordbruks- og beiteareal,
gardar og veg.

d) Fjorden pa austsida av Skorpo. Austsida av
oya er del av den store amfiet mot Hardanger
og Husnesfjorden.

Mellom desse landskapsromma er det overgangs-
soner som stort sett er dekt av skog.

Kommunedelplan
. Registrering: Landskapsrom

FASTSAMBAND HUGLO

Tw Stord komemune
Kommunedelplan
Verdi: Landskap

Fig. 21 Verdivurdering av landskapet

Norcansult 4§

a) Sundet er vurdert 4 ha heg verdi etter kriteria
gitt 1 Handbok 140 sida dette landskapet
representerer regionen sitt serpreg med spesielt
gode visuelle kvalitetar. I narleiken finst elles
forst og fremst storre oyer og fjordar. Eit slik
findelt sundomrade er sjeldan. Heilskapen i
landskapets er berre i liten grad forandra gjen-
nom inngrep, for eksempel gjennom kraftlina
over Laukhammarsundet. Inngrepet er derimot
heller lite og knapt synleg. Omradet brukt til
friluftsliv og populart for batutfart.

b) Opent landskap er vurdert til 4 ha 1ag verdi
sida det finnes mykje av denne landskapstypen 1
regionen med mye betre kvalitetar, serleg pa
Tysnes og Stord. I planomradet er landskapet sin
verdi redusert pga. attgroing. Dessutan er
omradet knapt tilgjengeleg. Det er ikkje kartfesta
turstiar i omradet og omradet verkar ikkje 4 vera
mye i bruk for friluftsliv eller turisme.
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c) Kulturlandskap er vurdert til 4 ha middels
verdi sida det har gode visuelle kvalitetar som er
typisk for regionen og ikkje har store inngrep.
Inngrepsfrie omrade er vurdert 4 ha middels
verdi. Det finst elles ikkje mye urert natur i
regionen men INON-arealet i planomradet er
allereie fragmentert og ikkje i kategori ”3-5 km
fra inngrep”.

d) Fjordlandskapet pa austsida av Skorpo ragar
litt opp, er vurdert til 2 ha med middels verdi.
Dette er typisk for regionen og er verken sarleg
utprega eller har inngrep som reduserer verdien

3.3.3 Omfang

Vurderinga baserer seg pa framlegg til vegtrasear.

Den nye vegen vil ha ei breidde pa 6-7 m.

Variant Al (Lengde ca.400 m)
Variant Al ligg i kulturlandskap over ein dker

5 i
2 a‘;u ad

Fig. 24 Kulturlandskap ved Lyngneset/ Lankhammar

Fig. 25 Gardsmiljo i kulturlandskapet pa Nord-Hunglo

vest for fleire gardar pa Nord-Huglo. Vegen er
synleg fra store delar av Nord-Huglo og gar litt 1
fylling i nord. Vegen vil ikkje framsta som eit
framandelement i kulturlandskapet og er ikkje
vurdert som inngrep s lenge traseen unngar
sertrekk 1 landskapets som gardsmiljo, stein-
gjerder og hagar. Landskapsbilete blir ikkje
vesentleg forandra. Omfanget er difor vurdert
som noytralt.

Variant A4 (Lengde ca.400 m). Vegen 1 denne
varianten gar aust for same gardsmiljoet som ved
A1 pa Nord-Huglo og skjerer gjennom utkanten
av ein gard. Store delar av vegen ligg gjomt bak
terrenget og vegetasjon. Det er nokre fyllingar og
skjeringar. Lineforinga er 1 utgangspunktet
gunstig bortsett fra at den ligg naer ein gard og til
ein viss grad endrar gardsmiljoet. Variant A4 er
vurdert til 4 ha lite negativt omfang,.

Fig. 23 Lankbammarsundet opnar seg i aust mot
Hardangerfjorden.
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Fig. 26 Laukhammarsundet og Storsoya sett fra
Laukbammar-Sita

Variant B1 (mellom Nord-Huglo og tunnel,
lengde ca. 800 m). Vegen gir langs grensa
mellom ope landskap og skog og er i utgangs-
punktet eit inngrep i naturlandskapet. Ved
optimalisering av linja vil den krevje mindre
skjeringar fram til ca. pal 1000 og fyllingar til ca.
pal 1500 (fig. 28). Inngrepa 1 terrenget er stadvis
store, men vil berre delvis vera synleg fra Nord-
Huglo. Fra sjeen er traseen delvis skjerma i
terrenget og bak vegetasjon. Omfanget er vurdert
til 4 vera middels negativt.

Variant B2 (parallell til B3, lengde ca. 1250 m)
Vegen ligg i ope terreng og grensar mot Lauk-
hammarsundet. Han framstar som inngrep i
naturlandskapet. Nesten heile strekninga ligg i
inngrepsfritt omrade (INON) og vil redusera

NS L e

Fig. 27 Utsyn fra Launkbammar-Sita mot nord over
urort opent landskap pa Skorpo

omradet betydeleg. Vegen krev store skjeringar
som er synleg fra sundet og delvis fra Nord-
Huglo. Sjolv om siste delen av vegen inn mot
brua gar i tunnel, er inngrepet er sd stort at
omfanget er vurdert som stort negativt.

Variant B3 (lengde ca. 900 m). Heile vegen ligg 1
tunnel og er ikkje synleg i landskapet. Varianten
er vurdert a ikkje ha innverknad pa landskaps-
biletet.

Variant B4 (lengde ca. 400 m i dagline og 750 m
1 tunnel). Traseen gar litt inn 1 INON-sona. Blir
vegen bygd, blir INON-sona noko redusert men
store deler av sona vert oppretthalde. Omfanget
av tiltaket er middels og er difor vurdert som
middels negativt.

HOH,
Al l B2.1 l B2.2/B3 ! Y
80 : ,-/ i
. o §i i ( '\.\_,./\_v_/ gy
rhi, R &
PROAIL NR. () 250 500 750 1000 1250 1500 1750 2000 2250 2500
'l::;::wn 2l Htﬂt’gﬁk P ru]l Frth B_i| e — ]a T A R.ﬂ][nm f ’ o308 ’ ] ’ — [ !

Fig. 28 Lengdesnitt A og B
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Fig. 29 Lengdesnitt C3/4, store delar ligg i tunnel

Variant E og D (lengde 400 m). Begge variantar
kryssar Laukhammarsundet. Inngrep 1 naturland-
skapet er godt synleg fra sjoen. Begge variantar er
omtrent like lange og ingen kryssar sundet rett-
vinkla. Detaljeringsgraden i kommunedelplan
tillet ikkje el meir neye vurdering av omfanget sa
lenge det ikkje er laga meir detaljerte planar for
bruene. Verknadene for landskapsbiletet vil 1 stor
grad vera avhengig av korleis brua vert utforma.
Dersom det vert lagt til grunn eit fore-var-
prinsipp og ei konservativ verdisetting med
utgangspunkt i ei ’gjennomsnittleg” utforming av
bru, kan omfanget setjast til middels negativ. Det
verkelege omfanget vil vera sars avhengig av
brua si utforming og korleis ho vert tilpassa
terrenget pa begge sider. Vurdering av omfanget
er difor gjort med atterhald i forhold til faktisk
utforming av brua. Dette gjelder begge alternativ.

Variant E3 (lengde ca. 3600 m). Variant E3 ligg
hovudsakleg i ope landskap. Vegen grip inn i
naturlandskapet og ligg mellom anna i ei heller
stor skjering. Vegen er nesten usynleg og gjomt 1
terrenget. Inngrepet i terrenget er stort, men som
sagt, det er nesten ikkje synleg — verken fra sund
eller fra landskap omkring.

Hele sore del av strekninga (ca. 2000 m) ligg 1
inngrepsfritt omrade (INON). Dersom denne
vegen vert bygd, vert dei inngrepsfrie omrada pa
Skorpo nesten fullstendig fjerna. Ved det hogste

1000 1250 1500 1750

punktet i midten av strekninga, kryssar vegen eit
vatn som krev fyllingar som vil dekkja delar av
vassdraget. Dei siste 300 m i nordenden av strek-
ninga gar gjennom kulturlandskap. Her krev
vegen fyllingar og vegen vil vera godt synleg fra
husa pa Hetleli. Med omsyn til landskapsbiletet er
omfanget berre lite til middels negativt sida
inngrepa knapt er synleg. Nar inngrepet 1 inn-
grepsfrie omrade vert inkludert, vil omfanget
samla bli vurdert som stort negativt.

Variant C4 (lengde ca. 1400 m). Vegen ligg ved
Laukhammarsundet og grenser mot kultur-
landskap ved Laukhammar i nordaust. Vegen vil
vera eit inngrep 1 naturlandskapet. Kulturland-
skapet vert ikkje direkte paverka. Traseen er lite
synleg fra sundet ettersom han gar i tunnel eller
pa dagens terrengniva og vil vera delvis skjerma
av vegetasjon. Det vil ikkje vera store fyllingar og
skjeringar pga tunnelane. Traseen folgjer ogsa
parallelt den eksisterande kraftlina. Omfanget er
vurdert som lite negativt.

Variant C3 (lengde ca. 1400 m). Vegen gar meir i
tunnel enn C4. Omfanget er vurdert som lite til
ubetydeleg negativt.

Variant D1 (lengde ca. 5300 m). Denne varianten
gjeld stort sett utviding av eksisterande veg
gjennom eit kultur- og fjordlandskap. Den nye
vegen vil krevja lite inngrep pga. utviding (1-2 m).
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Fig. 30 Lengdesnitt variant F2

1 store delar av strekninga. I forhold til landskaps-
biletet har vegen ikkje noko sterre omfang. Samla
sett er omfanget vurdert til vera noytralt til lite
negativt.

Variant F1 (lengde ca. 700 m). Vegen ligg i
skogen og ved Skjeljaviksundet. Vegen vil fram-
sta som inngrep i naturlandskapet. Vegen vil i
mindre grad krevja fyllingar og skjeringar. Heile
vegen gar 1 nytt terreng. Trassen vil i liten grad bli
synleg fra dagens vegen til Hetleli eller fra sundet.
Omfanget av inngrep i landskapsbilete er vurdert
som lite negativt.

Variant F2 (lengde ca.900 m). Trassen ligg i
skog, nordenden gar langs kulturlandskap men
rorer det ikkje. Vegen vil 1 utgangspunktet vera
eit inngrep i naturlandskapet og gir i nytt terreng
1 hele lengda. Traseen vil i mindre grad ga i
skjeringar og pa fyllingar. Mellom pzl 500 og 760
derimot, er det behov for storre fyllingsmassar
(Fig. 30). Trassen vil ikkje vera synleg fra sundet
og er berre i liten grad synleg fra dagens veg.
Omfanget er vurdert som lite negativt.

3.3.4 Konsekvensvurdering

I trdd med Handbok 140 (Statens vegvesen 2006)
er konsekvensane vurdert ut fra landskapet sin
verdi og inngrepa sitt omfang. Resultatet er
presentert i tabellen pa neste side. P4 Huglo er
det Huglo aust med A4+B+B3 som er minst

negativ fordi den har ein lang tunnel som
skjermar eit samanhengande landskapsomride
ved Laukhammarsundet mot inngrep.

Vidare er bruene vurdert likt med middels til stor
konsekvens. Fra bruene og nordover er det
Skorpo aust med tunnelar langs Laukhammar-
sundet og opprusting av eksisterande veg pa
Skorpo som gjev minst konsekvensar; dvs
ubetydeleg til middels negativ.

3.3.5 Avbetande tiltak

Ved detaljering av vegtraseane er det mogeleg a
unngd viktige element i landskapet som hagar og
gardsmiljo. Elles er det slik at nokre fa meter
justering av veglina kan avgjera om ein trase vert
ei god eller darleg for landskapsbiletet. Det er
difor viktig at omsyn til landskapet vert integrert i
arbeidet med vidare detaljering i neste planfase.
Fagpersonell med kompetanse pa landskaps-
tilpassing bor difor trekkast inn 1 prosjektering og
ved endeleg lokalisering av traseane.
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Tabell 9.

Konsekvensvurdering med omsyn til landskap.

Variant | Inngrepets omfang | Landskapets verdi | Konsekvens - 0 +
Al Noytralt/ubetydeleg Middels Ubetydeleg "
A4 Lite negativt Middels Liten negativ "
B Middels negativt Liten til middels Liten til middels negativ "
B2 Stort negativt Stor Stor negativ konsekvens "
B3 Noytralt/ ubetydeleg | Liten Ubetydeleg "
B4 Lite Middels Liten negativ konsekvens "
BE* Middels negativt Stor Middels til stor negativ "
D* Middels negativt Stor Middels il stor negativ "
E3 Stort negativt samla middels** Middels til stor negativ "
C3/4 Lite negativt Stor og middels Liten til middels negativ "
D1 og | Noytralt til lite . . ,
G negativt Middels og stor Liten negativ A
F1 Lite negativt Middels og stor Liten til middels negativ "
2 Lite negativt Middels og liten Liten negativ "
* Med atterhald: Omfang et avhengig av brudesign. ** Delvis middels og liten, men mest middels.
Tabell 10.  Samla vurdering av alternativa for tema landskap.
Alternativ Konsekvens - 0 +
Huglo vest (A1+B+B2) Middels til stor negativ (pga. B2)
Huglo midt (A4+B+B3) Liten til middels negativ
A
Huglo aust (A4+B+B3) Liten negativ
A
Alternativ Skorpo vest (E+E3+F1/2+G) Middels til stor negativ
A
Alternativ Skorpo aust (D+C3/4+D1+G) Middels negativ
A
3.4 Naturressursar e Kommuneplanen sin arealdel, Tysnes
kommune
3.4.1 Metode og datagrunnlag e Landbruksplan for Hordaland 2004-2007
Reoi . . . e Digitalt Eigedomskart (DEK)
egistreringa av naturressursar er gjort gjennom
kartanalysar, synfaring og informasjon fra Stord * Arealressurskart (AR50)
og Tysnes kommune. Folgjande kjelder er nytta e Digitalt Markslagskart (DMK)
som grunnlag for registreringa: e Framlegg til vegline
e Kommuneplanen sin arealdel, Stord e Synfaring og registrering
kommune
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Naturressursar er 1 Statens vegvesen si handbok
140, definert som ressursar fra jord, skog og anna
utmarksareal, fiskebestandar i sjo og vassdrag,
vilt, vassforekomstar, berggrunn og mineralar.
Planprogrammet avgrensar tema naturressursar
til 4 gjelde landbruksverdiar og utgreiinga vert
avgrensa til det.

Verdisetting

Verdiskalaen for naturressursar er inndelt i ein
tredelt glidande skala; liten, middels, og stor
verdi. I samsvar med planprogrammet vil hovud-
fokus vera landbruksverdiar.

I trdd med Handbok 140 er verdisetjinga av
naturresurssar gjort i forhold til arealtilstand,
driftsforhold, jordsmonnskvalitet og storleik der
denne type informasjon er tilgjengeleg. Parameter
er tilpassa bruksstorleiken i omradet.

Omfang

I handbok 140 er det gitt eit sett med kriteria som
skal nyttast for a fastsetje kva tiltaket har i det
aktuelle omradet. Omfang med omsyn pa natur-
ressursane skal vurderast i forhold til effekten
tiltaket vil f4 med tanke pa arealbeslag, forurein-
ing av jord og avlingar, endra vekstvilkar som
folgje av til domes lokalklimatiske endringar,
drenering o.l.

3.4.2 Status og verdisetting

Generelle trekk

I stor skala bestar omradet av oyer og halveyer
som ofte er skogklett. Terrenget har avrunda
asar og er storkupert. Lausmassar, og dermed
potensielt jordbruksareal, har hovudsakleg marint
opphav og finns helst i le av fjellryggar. Store
delar av landskapet var opphavleg dekka av
skogsvegetasjon. I dag er det mest skog 1 skran-
ingar og pa gamalt beiteland. Mest vanleg er furu-
og lauvskog, med det er ogsa en del edellauvskog
med stort artsmangfald. Jordbruket med intens
beiting har skapt typiske lyngheier.

Landbruksplanen for Stord og Fitjar 2005-2015
seier at Huglo star for ein tredel av jordbruks-
produksjonen i Stord kommune. Jordsmonnet er
rikt med kalkrik jord og store lettdrivne areal. I
landbruksplanen er jordbruksarealet pa Nord
Huglo vurdert til 4 vera eit ”sers viktig”
landbruksomrade.

Landbruksplanen for Tysnes 2003, definerer fire
viktige omrade pa Skorpo som ligg i planom-
radet. Laukhammar, Skorpetveit og Hetleli er sett
som “viktig omrade”. Skarvaberget er sett som
“svaert viktig omrade”.

Tabell 11. 1 urdering av Jordbruksverdiar. Tabell fra handbok 140 figur 6.21, med justerte parameter tilpassa

brufksstorleiken i dette omrddet.

Verdi | Liten Middels Stor
Parameter
Arealtilstand Overflatedyrka | Fulldyrka
Driftsforhold Tungbrukt Mindre lettbrukt Lettbrukt
Storleik <10daa 10-50daa >50daa

Tabell 12. Kriterium for vurdering av naturressursane sin verdi. (Kjelde: Handbok 140 fignr 6.20)

Liten verdi

Middels verdi

Stor verdi

Lag bonitet

Middels bonitet og
vanlege driftstilhove

Skogbruk

driftstilheve

Storre skogareal med middels
bonitet og gode driftstilhove

Hog bonitet og vanlege

Storre skogsareal med hog
bonitet og gode
driftstilhove
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Tabell 13.  Kriterium for vurdering av omfang for utnytting av ressursgrunnlaget (Kjelde: Handbok 140 fignr 6.20)

Stort negativt
omfang

Middels
negativt omfang

Lite eller inga
omfang

Middels positivt
omfang

Stort positivt
omfang

Tiltaket vil i stor
grad redusera
eller oydelegge
ressursgrunnlaget
sitt omfang

Tiltaket vil redu-
sera ressurs-
grunnlaget sitt
omfang eller
kvalitet

Tiltaket vil stort
sett ikkje endre
ressurs-grunn-
laget sitt omfang
eller kvalitet

Tiltaket vil auka
ressurs-grunn-
laget sitt omfang
eller kvalitet

Tiltaket vil i stor
grad auka ressurs-
grunnlaget sitt
omfang eller
kvalitet (neppe

og/eller kvalitet

aktuelt)

Delomrade

Landskapet 1 planomradet er delt 1 folgjande

delomrade:

a) Nord Huglo har eit storre samanhengande
jordbruksomrade som i kommunen sin
landbruksplan er sett til saers viktig. I var
vurdering er omradet sett til stor verdi.

b) Skorpo aust har jordbruksomrade pa
Laukhammar og Skarvaberget som er viktig
omrade 1 Tysnes sin landbruksplan. Mellom
desse omrada ligg ei brei sone mellom sjo og
snaufjell som er dekt med skog. Verdien av
Skarvaberget er sett til stor verdi.
Laukhammar har mindre samanhengande
omrade med dyrka mark og verdien er sett til
stor verdi. Omrada mellom er hovudsakleg
sette til liten verdi.

c) Skorpo vest har i stor grad omrade med
snaufjell og skog. Hetleli og Skorpetveit er
registrerte som viktige omrade i landbruks-
planen for Tysnes. I var vurdering er dei sett
til “middels verdi”. Omradet elles er sett til
liten verdi.

3.4.3 Omfang

Vegen skal ha ein breidde pa 6-7 m, i tillegg er
det nokre fyllingar. Samla sett er arealforbruket
hellet lite. Likevel krev vegen nytt terreng
(tiltaksomrade).

Variant Al (Lengde ca.400 m). Vegen gir over
dyrka mark, men inngrepet er relativ lite. Vegen
vil verte ein barriere mellom gardstun og dyrka-

mark. Trafikken vert likevel sa liten at det ikkje
skal medfere driftsproblem. Omfanget er vurdert
som middels til lite negativt.

Variant A4 (Lengde ca.400 m). Vegen gar ei
kortare strekning over dyrkamark enn Al. Vegen
krev nytt terreng men inngrepet er relativ lite og
vegen vert ikkje ei barriere mellom gardstun og
dyrkamark i same grad som Al. Omfanget er
vurdert som lite negativt.

Strekning B1 (mellom Nord-Huglo og tunnel,
lengde ca. 800 m). Strekninga gar ikkje over dyrka
mark, men gar delvis gjennom noko skog. Vegen
vil ikkje endre landbruksressursane eller driftstil-
hova. Omfanget er vurdert til 4 vera ubetydeleg.

Variant B2 (parallell til B3, lengde ca 800 m veg i
dagen og 470 m tunnel). Strekninga gar for det
meste gjennom omrade med berg i dagen. Vegen
vil ikkje endre landbruksressursane eller driftstil-
hova. Omfanget er vurdert til a vera ubetydeleg.

Variant B3 (lengde ca. 900 m). Heile strekninga
ligg i tunnel. Omfanget er ubetydeleg for natur-

ressursar.

Variant B4 (Iengde ca. 400 m i dagline og 750 m
1 tunnel). Strekninga gar for det meste gjennom
omrade med berg i dagen. Vegen vil ikkje endre
landbruksressursane eller driftstilhova. Omfanget

er vurdert til 4 vera ubetydeleg.
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Naturressursar

DMK-Arealbruk

11 Myr

12 Myr med barskog

13 Myr med blandingsskog
14 Myr med lauvskog

21 Fulldyrket

22 Qverflatedyrket jord

23 Gjedslet beite

24 Barskog

25 Blandingsskog

26 Lauvskog

27 Anna jorddekt fastmark

28 Grunnlendt mark

29 Fjell i dagen
31 Ur, steinrgys
32 Grustak

Trase i dagen
Bru

—=—=—= Tunnel

Storsaya

o

W Stord kemmune FASTSAMBAND HUGLO

Kommunedelplan
Registrering: Naturressursar
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Km || Dato: 2010.04.27 Oppdrag:5012777/akr Norconsult e

Fig. 31 Registrering av naturressursar
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Fig. 32 Verdisetjing av naturressursar
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Variant E og D (lengde ca 400 m). Heile
strekninga er bru og omfanget er ubetvdeleg for

naturressursar.

Strekning E3 (lengde ca. 3600 m). Vegen gar
giennom omriade med myr, berg i dagen og noko

skog. Omfanget er ubetydeleg.

Variant C3 (lengde ca. 350 m veg i dagen og ca
900 m tunnel.). Vegen gar gjennom eit bratt

omrade med litt skog og berg i dagen. Mykje av
strekninga gar i tunnel. Omfanget er ubetydeleg.

Variant C4 (lengde ca. 550 m veg i dagen og ca
630 m tunnel). Vegen gar gjennom eit bratt
omrade med litt skog og berg i dagen. Deler av
strekninga gar i tunnelar. Omfanget er

ubetydeleg.

Strekning D1 og G (lengde ca. 5300 m). Denne
varianten er stort sett utviding av eksisterande

veg. Utvidinga vil krevja eit inngrep frd 1- 3 m pa
store deler av strekninga. Det er fleire

omrade med dyrka mark langs vegen som vert
paverka. Driftstilhova kan verta noko endra ved
meir trafikk pa vegen. Samla sett vil likevel inn-
grepa vera sma og vurdert til 4 vera lite negativt.

Variant F1 (lengde ca. 700 m). Vegen gar
gjennom skogsomrade, men fér liten paverknad
pa skogen som ressurs. Omfanget er ubetydeleg.

Variant F2 (lengde ca.900 m). Same vurdering
som F2. Omfanget er ubetydeleg.

3.4.4 Konsekvens

I trad med Handbok 140 er konsekvensane
vurdert ut fra naturresursane sin verdi og
inngrepa sitt omfang. Resultatet er presentert i
tabellen nedanfor.

Tabell 14.  Konsekvensvurdering for de enkle variantar med omsyn til naturressursar.

Variant | Omfang Verdi Konsekvens - 0 +
Al Middels til lite negativt Stor Middels negativ
A4 Lite negativt Middels Liten negativ *
B Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg 2
B2 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg 2
B3 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg 2
B4 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg 3
Ex* Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg s
D* Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg :
E3 Ubetydeleg Liten Ubetydeleg 2
C3 Ubetydeleg Liten til ingen Ubetydeleg 2
C4 Ubetydeleg Liten til ingen Ubetydeleg 2
D1 og Lite negativt Middels til stor Middels negativ *
G A
F1 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg
F2 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg *
A
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Tabell 15.  Samla vurdering av alternativa sin konsekvens for naturressursar.
Alternativ Konsekvens - 0 +
Huglo vest (A1+B+B2) Middels til liten negativ (pga. B2) "
Huglo aust (A4+B+B4) Liten "
Huglo aust (A4+B+B3) Liten "
Alternativ Skorpo vest (E+E3+F1/F2+G) Ubetydeleg "

Alternativ Skorpo aust (D+C3/C4+D1+G)

Middels negativ (pga. D1).

A

Samla vurdering for naturressursar er at pa Huglo
varierer konsekvensen mellom liten negativ til
middels negativ. Det er A-variantane som har
ulik vurdering, der A4 vert vurdert som minst
negativ, liten negativ.

Pa Skorpo vest er den samla vurderinga at tiltaket
har ubetydelege konsekvensar for naturressursar.
Pa Skorpo aust varierer konsekvensane fra

ubetydeleg til middels negativ. Der er D1 over
sjolve Skorpo som har dei storste negative

konsekvensane. Middels negativ.

3.5 Kulturmilje og
kulturminne

3.5.1 Metode og datagrunnlag

Det er teke utgangspunkt i vurderingar gjort 1
konsekvensutgreiing for Kyststamveg Stord-
Halhjem, deltema kulturminne- kulturmiljo
(februar 1999), kart, ortofoto og bilete fra
omradet (2009). Det har og vore mote med
Hordaland fylkeskommune for 4 drofta
automatisk freda kulturminne. Pa grunn av stor
mengde bakgrunnsmateriale er det ikkje sett som
nodvendig a reisa pa ny synfaring i omradet.

Definisjonar

e Kulturminne og kulturmiljo: Med kultur-
minne meiner ein alle spor etter menneskeleg
verksemd 1 vart fysiske miljo, ogsa lokalitetar

det knyt seg historiske hendingar, tru eller
tradisjon til. Med kulturmilje meiner ein
omrade der kulturminne inngar som del av ein
storre heilskap eller samanheng.

e FEldre tids kulturminne: Alle kulturminne
eldre enn reformasjonen, som var i ar 1536, er
automatisk freda etter Kulturminnelova. Lova
gjeld bade synlege og ikkje synlege kultur-
minne (spesifisert 1 kulturminnelova §4).
Dersom ei utbygging kjem i konflikt med eit
freda kulturminne, ma planane leggjast om
eller det ma sokjast om dispensasjon fra lova
("frigiving"). Dersom dispensasjon vert
aktuelt, vert det oftast kravd ei fagleg grans-
king av kulturminna (utgraving eller anna).

e Nyare tids kulturminne: Nyare tids kultur-
minne er definert som kulturminne som er
yngre enn middelalder, skilje er sett ved
reformasjonen i 1536. Staande bygg eldre enn
1650 er automatisk freda etter Kulturminne-
lova. Nyare tids kulturminne kan fredast ved
vedtak etter Kulturminnelova §22.

Metode- generelt

Denne utgreiinga tek utgangspunkt i Statens

Vegvesen si Handbok 140: ”Metodikk for

vurdering av ikke-prissatte konsekvenser”.

Metoden innebet:

e Skildring og kartfesting av kulturminne og
kulturmilje.

e Verdivurdering av eldre og nyare tids
kulturminne.

e Skildring og vurdering av omfanget som
tiltaket har pa kulturminna bade i anleggsfasen
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og etter at tiltaket er gjennomfort, dvs. kva
som faktisk vil skje med kulturminna ved
gjennomforing av tiltaket.

e Konsekvensvurdering av tiltaket for eldre og
nyare tids kulturminne og kulturmiljo 1
omrada ved dei ulike traseane. Med konse-
kvensens meiner ein ei vurdering av verdiane i
dei rorte omrada i hove til tiltaket sitt omfang
eller effekt. Altsa kva konsekvens tiltaket sitt
omfang har for kulturminna.

e Avbeatande tiltak.

a) Vurdera aktuelle avbotande tiltak.

b) Foresld eventuelle andre avbotande tiltak
for 4 hindre eller redusere skadeverknader
for kulturminne/kulturmiljo.

Kriteria for verdivurdering — nyare tids
kulturminne (kulturmiljg)

For vurdering av verdi har vi teke utgangspunkt i
handbok 140, men med nokre tilpassingar til
staden og tiltaket. I dei aktuelle vegkorridorane er
nyare tids kulturminne (kulturmiljo) knytt til
primarnaeringane.

Vurdering av verdi vil alltid vera relativ og relatert
til malsettinga med vurderinga. Kriteria i
handbok 140 er difor ikkje nytta slavisk. Vi har
og nytta kriterium fra “Kulturminne og kulturmiljo i
konsekvensugreiingar”, Riksantikvaren 2003. 1 denne
er det nemnd fylgjande kriterium: representativi-
tet, samanheng og milje, autensitet, arkitektonisk
og kunstnarisk kvalitet, identitet og symbol, fysisk
tilstand og ekonomi, bruksverdi og okologi.

Riksantikvaren sine kriteria samsvarar til dels
med kriteria i handbok 140, men er meir
utfyllande.

Ved vurdering av verdi er det teke utgangspunkt i
skildringar og bilete fra konsekvensutgreiing for
Kyststamveg Stord- Halhjem, deltema kultur-
minne og kulturmiljo februar 1999 (med tilhoyr-
ande bakgrunnsmateriale). Dette er supplert med
vurderingar ut fra kart, ortofoto og Norconsult
sine eigne bilete fra fleire av kulturminnemiljoa.

Kriterium for verdivurdering - Eldre tids
kulturminne

Kjende automatisk freda kulturminne far i denne
utgreiinga alltid verdien stor. Dette er naturleg
sidan dei er freda etter kulturminnelova.

Potensial for nye funn av eldre tids kultur-

minne

Potensial for nye funn av automatisk freda

kulturminne legg til grunn fylgjande skala:

e Inkje: ikkje potensielt funnomrade

e Lite: et sannsynleg funnomrade, sjolv om det
ikkje er indikasjonar pa funn

e Middels: indikasjonar som lausfunn, fjerna
kulturminne, segn eller stadnamn og liknande
fra garden kan tyda pa funn

e Middels/Stor: faste kulturminne, fjerna
kulturminne og lausfunn ner rort omrade

e Stor: faste kulturminne innanfor omradet,
omradet ligg plassert tett ved fast kulturminne,
omradet har szrleg historisk verdi

Tabell 16.  Kriteria for verdisetjing av kulturmiljo, ntdrag fra Handbok 140.
Type kulturmilje Liten verdi Middels verdi Stor verdi
Kulturmiljo knytt til - Miljoet ligger ikkje i - Miljoet ligger delvis i - Miljoet ligger i en
primzrnaringane opphavleg kontekst opphavleg kontekst. opphavleg kontekst.
(gardsmilje/ - Bygningsmiljoet er - Einskapleg bygnings- - Bygningsmiljo som er
fiskebruk/ smabruk vanleg eller har miljo som er represen- sjeldan eller sxrlig godt
og liknande) bygnader som bryt med tativt for regionen, men eksempel pd epoken/
tunforma ikkje lenger vanleg og funksjonen og der
- Inneheld bygnader av der tunformen er bevart. tunforma er bevart
begrensa kultur- - Inneheld bygnader med | - Inneheld bygnader med
historisk/arkitektonisk kulturhistorisk/ stor kulturhistorisk/
betydning arkitektonisk betydning arkitektonisk betydning
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Prognosen for potensial for nye funn er stipulert
med bakgrunn 1 kjent kunnskap. Det er teke
utgangspunkt i konsekvensutgreiing for Kyst-
stamveg Stord- Halhjem, deltema kulturminne-
kulturmiljo februar 1999 og brev fra Fylkes-
konservator datert 13.10.09. Ved avvik mellom
disse, er dette korrigert gjennom dialog med
representant for Fylkeskonservator.

Kriteria for omfang
Vurdering av omfang er gjort pa bakgrunn av ei
analyse av tiltaket si fysiske utforming samt
verknadane av tiltaket. I denne rapporten er dei
direkte verknadane for kulturminne vurdert pa
lokalt niva ved dei enkelte vegkorridorane.
Omfanget er skildra og vurdert med bakgrunn 1
tylgjande punkt:
I.  Direkte tap eller skade av kulturminne
II.  Historiske eller funksjonelle samanhengar
vert svekka eller broten (oppdeling av
kulturminne eller kulturmiljo)
III. Barriereverknad
a. Visuell kontakt mellom kulturminne
som hoyrer til ein historisk kontekst
b. Tiltakets retning eller dimensjon 1 hove
til kringliggande kulturminne eller
kulturmiljo
IV. Samanhengen mellom kulturminne og
omgjevnad (endring av kulturminna sitt
tilhove til omgjevnadane, si som
terrengform/landform/byform)

3.5.2 Status og verdisetting

Generelle trekk

Bade pa Nord- Huglo og pa Skorpo er det
automatisk freda faste kulturminne som tyder pa
busetnad langt tilbake i tid. P4 Skorpo er det spor
heilt tilbake til steinalderen, pa Nord- Huglo i
hovudsak bronsealder, eldre og yngre jernalder.
Det er difor truleg store sjansar for nye funn i
omradet.

Nyare tids kulturminne innafor planomradet er i
hovudsak knytt til bygningsmiljo som ligg der det
er landbruksressursar. Bygningsmiljea ligg ofte i
tilknyting til sjgen, mellom sjoen og snaufjellet.

Eldre tids kulturminne - kjente kulturmiljo

I bygda Nord- Huglo er det registrert mange
automatisk freda kulturminne, men det ligg ingen
kjende automatisk freda kulturminne i dei
aktuelle vegkorridorane.

Pa Skorpo er det heller ingen automatisk freda
kulturminne direkte i dei aktuelle vegkorridorane,
men i Askeladden (databasen for kulturminne) er
det registrert fire automatisk freda kulturminne i
ner tilknyting til korridorane. To av desse er
automatisk freda, to er uavklarte. Fylgjande
automatisk freda kulturminne er registrert:

1) Ei bygdeborg pa toppen av
Laukhammarsata sor pa Skorpo. Automatisk
treda kulturminne: “ein markert kolle med stup pa tre
sider, ONO for Skipavika. Borga er berre tilgjengeleg fra
austsida. Terrenget er knanset med myrdrag mellom
knausane. 1 omrddet finst blandingsskog av bar- og
lauvtre, eine og lyngvegetasjon. Det er storslatt ntsyn over
Husnesgjorden i O, mot Huglo og Kriko i SO, over
Langenuen mot Stordafjellet i V" og innover Tysnes i N”
(www.askeladden.ra.no)

2) Tradisjonslokalitet, mogeleg bygdeborg
»Paddeborgo”

Beskriving: "Bygdeborg (?). I brev til Bergen Museums,
datert 29.03.1910, nemner Jobs. S. Huglen at det skal
liggje steinar i mur pa toppen av Paddeborgo. Det er
uvisst om han her meiner Laukhamarsito, eller om det og
finst i bygdeborg pa "Paddeborgo”. Ut fra namnet og
topografien, er det truleg at ogsa Paddeborgo ma verte
oppfatta som bygdeborg” (www.askeladden.ra.no).

Deti to kulturminna skapar eit kulturmiljo med
stor tidsdjupne som det knyt seg tru og tradisjon
til. Kjende automatisk freda kulturminne er 1
denne utgreiinga alltid gjeve verdien stor. Kvart
av anlegga har difor stor verdi. Samla sett har og
miljoet stor verdi.
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Fig. 33 Oversikt over kjente eldre tids kulturminne i planomradet.

3) Gravroys pd Laukhamar: Fri Per Fett: 7.
Roys? ovst pa Lankaberg mot sjoen, 100 m SO for stova.
4-5 m i tvm. og beilt lag. Stort utsyn over forden bdde
mot NO og S. Lite sokk i toppen, men ikkje funn."
Merknad: ---25.09.2009: Kontrollert av A. Jenssen og
T. E. Linge, Hordaland fylkeskommune, 25.09.09.
Roysen/ roysresten er i dag mykje overgrodd av gras, og
berre einskilde steinar i sor er synlege (WWW.aske-
ladden.ra.no). Gravroysa ligg eit godt stykke fra
traseen. Vi set difor ikkje verdi pa denne.

4) Ein hellar i Skorpevagen: Helleren ligg under eit
NV-SO giande hamralag NV for S karvaberget S for
dyrka mark. Sorenden ligg kring 10 m VSV for vik ved
sjoen pd nordsida av Skarvaberget. Mellom hamralaget og
sjoen er e skraning med store rasblokker. Her veks tett
lanvskog. Sjoen kan skimtast mellom trea i O og S. Det
er utsyn mot dyrka mark i N7 (www.askeladden.ra.no)
Helleren ligg eit godt stykke fra traseen. Vi set

difor ikkje verdi pa denne.
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Eldre tids kulturminne - potensial for funn

Vi har vurdert potensialet for funn langs med dei
aktuelle traseane. Potensialet er vurdert og vist 1
temakartet pd neste side

Variant Al og A4:

Trase Al og A4 gar 1 hovudsak gjennom bnr 4 og
bnr 3 og rorer ikkje den delen av bnr 3 som
strekkjer seg fra Breivika til Storsteinsneset.
Starten pa traseane rorer likevel delar av bnr 2,
slik at dette gjev nokre indikasjonar pa potens-
ialet.

Ved 4 samanfatte konsekvensutgreiing for Kysts-
tamveg Stord- Halhjem, deltema kulturminne-
kulturmiljo feb 1999 med brevet fra, og dialog
med, fylkeskommunen, har vi kome til at Al har
stort potensiale og A4 har lite potensial.

Variant B, B2, B3 og B4:

Trase B og B3 er om lag den same trase vist i
konsekvensutgreiing for Kyststamveg Stord-
Halhjem, deltema kulturminne- kulturmilje feb
1999. Ved a samanfatte konsekvensutgreiing for
Kyststamveg Stord- Halhjem, deltema kultur-
minne- kulturmilje feb 1999 med brevet fra, og
dialog med, fylkeskommunen har vi kome til at

B har lite potensial, B2 og B3 har ubetydeleg
potensial.

Variant E og D:

Omradet er ikkje vurdert 4 ha potensiale for funn
1 konsekvensutgreiing for Kyststamveg Stord-
Halhjem, deltema kulturminne- kulturmilje feb
1999.

Pa bakgrunn av brevet frd, og dialog med, fylkes-
konservatorn vert variant E vurdert til middels
potensiale (gjeld pa Skorpo sida). Variant D vert
vurdert til ubetydeleg potensial.

Variant C3 og C4

Omradet er ikkje vurdert 4 ha potensiale for funn
1 konsekvensutgreiing for Kyststamveg Stord-
Halhjem, deltema kulturminne- kulturmilje feb
1999. P bakgrunn av brevet fra, og dialog med,
tylkeskommunen vert det midtarste strekket for

variant C4 vurdert 4 ha lite potensial. C3 er
vurdert 4 ha ubetydeleg potensial.

Variant D1

Ved 4 samanfatte konsekvensutgreiing for Kyst-
stamveg Stord- Halhjem, deltema kulturminne-
kulturmiljo feb 1999 med brevet fra, og dialog
med, fylkeskommunen har vi kome til at det like
nord for Laukhamar er lite potensiale, ved
Skorpevagen middels potensiale og ved Skorpe-
tveit i nord middels potensiale. Qvrige delar av
strekket er vurdert 4 ha ubetydeleg potensial. Til

saman for D1: Middels potensial.

Variant E3

Her er det ikkje heilt samsvar mellom vurderinga
gjort 1 Konsekvensutgreiinga for Kysstamvegen
og den vurderinga fylkeskommunen gjer no.
Fylkeskommunen meiner det er potensial for
funn langs heile traseen. Dei opplyser i mote
15.12.09 at dette skyldast at traseen gar i eit sokk i
terrenget som vil vera ei naturleg ferdselsare.
Etter samtalar med fylkeskommunen vert poten-
sialet langs traseen i hovudsak sett til lite
potensial. I sor, 1 Setredalen (mellom Padde-
borgo og bygdeborga pa Laukhamarsata) og ned
mot Skiparvika (som truleg vart brukt i vikingtid,
sja omtale under variant E) vert potensialet sett
til middels.

Variant F1, F2 og G

I konsekvensutgreiing for Kyststamveg Stord-
Halhjem, deltema kulturminne- kulturmiljo feb
1999 er det vurdert at heile dette omridet har
middels potensiale. Fylkeskommunen meiner at
det er relativt stor forskjell pa omrada ut mot
sjoen og dei lengre inne pa land. Gjennom dialog
med fylkeskommunen har vi difor kome til at det
for variant F1 og G er middels/stort potensial og

for variant F2 lite potensial.
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Nyare tids kulturminne

Det nyare tids kulturminne innanfor planomradet
er knytt til grender og gardsbruk som ligg der det
er landbruksressursar. Vi kan ikkje utelukke at det
fins nyare tids kulturminne som for eksempel
steingardar eller ruiner etter utmarkhus i utmark.
Da vi relativt sikkert kan sla fast at slike ikkje inn-
gar 1 heilskaplege miljo har vi valt 4 ikkje gjere
ytterlegare registreringar. Fylgjande kulturminne-
miljo ligg 1 eller tett opp til traseen:

a) Tun i grenda Nord-Huglo

I dette tunet er det sveert mange Sefrak-registrete
bygg. I konsekvensutgreiing for Kyststamveg
Stord- Halhjem, deltema kulturminne- kultur-
miljo feb 1999 er det gjort fylgjande verdivurder-
ing (gjeld heile Nord Huglo, bnr 3):

Kulturlandskapsverd:
Her er aker, eng, frukttre, tuntre, litt lauvtre i
kantsonane, steingardar, vegar, gardstun, bustadhus,

sjohus og hytter i et vakkert kuturlandskap som er i god

-

Fig. 35 Sefrak-registrerte bygg, tun pa Nord Huglo, jfr refera

i

ﬂar 7 tabell 17.

hevd. Heile garden danna rein heilskap mellom gard,
sjobruk og utmark. Pa kaien ved Huglavika er det
landhandel. Gravhangar i omridet talar for at landskapet
her kan ha vore i brufk lenge”

Verdien pa bygningsmiljoet:
Her er mange vakre bygningar i tun. Alder og autensitets-
verdiar er intakt pd svert mange bygningar.

Pa bakgrunn verdivurderingane gjort i Konse-
kvensutgreiing Kyststamveg Stord- Halhjem,
samt eigne vurderingar vert verdien for kultur-
miljoet sett til middels. Vi vurderer tunet til
hovudsakeleg 4 ha middels verdi ut fra kriteria
alder og autensitet. Tunforma er bevart og
bygningane har opprinneleg materialbruk i
konstruksjon, kledning og taktekking med skifer.
Denne type kulturmiljo er relativt vanleg i
regionen, men det trekkjer opp at tunet inngar i
eit storre samanhengande kulturmilje (staden
Nord Huglo).
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Tabell 17.  Sefrak-registrerte bygg pa Nord-huglo, ref. kart.

Identifikasjon Type Alder

470 Reiskapshus fra 1800-talet dd eldhus

471 Stabbur fra byrjinga av 1800-talet

472 Driftsbygning fra 1910. Pabygd 1930 og 1982

473 Bustadhus (glasstova) fra 1903

474 Stabbur fra slutten av 1800-talet

475 Veaskut frd slutten av 1800-talet

476 Bustadhus fra 1898.Pibygt i 1920 og 1950-ara
b) Gards-/ bygningsmilje ved Laukhamar - bygningsmiljoet. Det same gjeld no for dei
Skorpo aktuelle alternativa i Fastlandssamband Huglo.
I dette bygningsmiljoet er det ingen Sefrak- Da bygningsmiljoet i liten grad blir ramma av
registrerte bygningar. Ut fra bilete kan vi likevel tiltaket har vi ikkje gatt inn og vurdert verneverdi
sja at det fins fleire eldre bygg her. for miljoet her.

Omradet er ikkje vurdert i konsekvensutgreiing
for Kyststamveg Stord- Halhjem truleg fordi
aktuell veg i stor grad gar i tunnel forbi

Fig. 36 Oi’fOfOl‘O- fra Laukhamar, henta fra www .kart.ivest.no 7 des. 2009
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Ortofoto fra Skorpevagen, henta fra www.fonnakart.no i
des 2009

Gnr 164, bnr 1, S/éoem“gm
registrering av kulturminnemiljo 40- 65, Hordaland
Dlkeskommunne, ndatert)

Gnr 764, bnr 3 0g 10, S. /éorpevgeﬂ (D/me kommine,
registrering av kulturminnemiljo 40- 65, Hordaland
Plkeskommune, ndatert)

(Lysnes kommune,

Fig. 37 Bilete og ortofoto fra Skorpevagen (Lysnes kommune, registrering av kulturminnemiljo 40- 65, Hordaland

Plkeskommune, ndatert)

c) Gardsmilje Skorpevagen- Skorpo

I dette bygningsmiljoet er det ingen Sefrak-
registrerte bygningar. Fra konsekvensutgreiing
for Kyststamveg Stord- Halhjem, deltema
kulturminne- kulturmiljo feb 1999 les vi likevel
om Skorpevagen: "Gnr 164/ 1: vaningshus bygt
1890, loe og fjos kring 1860. Eldhus og nanst. Gnr

164/ 2: Viningshus bygt 1959, loe og fjos 1860. Kjelde:

Norske gardsbruk 1963”

I konsekvensutgreiing for Kyststamveg Stord-
Halhjem, deltema kulturminne- kulturmiljo feb
1999 er det gjort fylgjande verdivurdering:
"Kulturlandskapsverdi: B+ 1 elpleide enger og bakke-
murar, beiteland, steingardar. Her er god og nar
sammenheng mellon jordbruk og sjobruk. Verdien av
bygningsmiljoet : B+ Delverdiar: Det er varierande alder

0g stil pa bygningane. Estetisk, alders-og antentsitetsveirdi
er intakt pa dei fleste bygningane”.

Pa bakgrunn verdivurderingane gjort i Konse-
kvensutgreiing Kyststamveg Stord- Halhjem,
samt eigne vurderingar vert verdien kulturmiljoet
sett til middels verdi. Dette pd bakgrunn av
aldersverdien og bruksverdien, fordi tunmiljoet er
intakt, og materialbruken i stor grad intakt.
Denne type miljo er vanleg i regionen, men det
trekkjer opp at ein her har eit relativt stort
samanhengande kulturmiljo.
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Fig. 38 Ortofoto fra Skorpetveit, henta fra www.kart.ivest.no 7 des. 2009

I dette miljoet finn vi ingen Sefrak-registrete
bygg. I konsekvensutgreiing for Kyststamveg
Stord- Halhjem, deltema kulturminne-
kulturmilje feb 1999 les vi om bygningane pa
Skotpetveit: ”Andre opplysningar: Gnr. bnr 158/1:
Vaningshus bygt 1950, driftsbygning 1921 og karstove
tkring 1895. Kjelde: Norske gardsbruk 1963

d) Gardsmiljo Skorpetveit- Skorpo

I konsekvensutgreiing for Kyststamveg Stord-
Halhjem, deltema kulturminne- kulturmiljo feb
1999 er det gjort fylgjande verdivurdering:
"Kulturlandskapsverdi: Gruppe B, 1 ellplezd eng, god
sammenhang mellom sjobruk og landbruf. Bygnings-
miljoets verdi: Gruppe B. Delverdi: Bygningsmassen har
variasjoner i alder og stil. Autentsitetsverdiar er inntakt.”
Pa bakgrunn dette samt egne vurderingar vert
kulturmiljeet vurdert 4 ha Liten til Middels verdi.
Dette er bla basert pa at ein her har bygningar fra

1800 og tidleg 1900-tall og eit intakt tunmilje.
Denne typen miljo er likevel relativt vanleg i
regionen.

e) Gardsmilje- Hetleli- Skorpo

I dette bygningsmiljoct er det ingen Sefrak- regis-
trerte bygningar. Fra konsekvensutgreiing for
Kyststamveg Stord- Halhjem, deltema kultur-
minne- kulturmiljo feb. 1999 les vi om Hetleli:
Gnr. bnr 159/ 1: Viningshus fra 1930, driftsbygning
1924. Gnr. bnr 159/ 2: VVaningshus , loe og fjos gamal.
Kjelde: Norske gardsbruk 1963”

I konsekvensutgreiing for Kyststamveg Stord-
Halhjem, deltema kulturminne- kulturmiljo feb
1999 er det gjort fylgjande verdivurdering:
“Verdien av bygningsmiljoet: Kulturlandskapsverds:
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Gruppe B+. 1 elstelt, godt beitet og intakt kultur-
landskap. 1 erdien av bygningsmiljoet: Gruppe B+
Gruppeverdi: Bygningane har estetisk, alders og
autensitetsverdi

Pa bakgrunn dette samt eigne vurderingar vert
verdien for tunet vurdert 4 ha middels verdi.
Denne verdien er gjeven pga tunet si plassering i
landskapet/ kulturlandskapet, bruksverdien og
fordi det er nokre eldre bygningar pa tunet.

Tunmiljoet er dessutan intakt.

_ "3.-4?__

Fig. 39 Ortofoto- Hetlels, fra www kart.ivest.no.

3.5.3 Omfang

Variant Al

Variant Al ligg pa nordsida, og det som vil
oppfattast som forsida, av det skildra tunet pa
Nord-Huglo. Traseen vil vera synleg fra store

Plkeskommune, ndatert )

Fig. 40 Bilete fra Hetleli, gnr159, bn r 1 (Lysnes kommune, rre(gzxtrmng av kulturminnemiljo 40- 65, Hordaland

delar av Nord-Huglo. Vegen gar litt i fylling i
nord. Vegen vil framsta som eit nytt og framand
element i kulturlandskapet og landskapsbilete av
det nemnde tunet vert endra. Omfanget er
vurdert som middels negativt.

Variant A4

Vegen i denne varianten gar aust for same
gardsmiljoet som ved Al pa Nord-Huglo og
skjerer gjennom utkanten av ein gard. Store delar
av vegen ligg gjomt bak terrenget og vegetasjon.
Lineforinga er i utgangspunktet gunstig bortsett
fra at den ligg nzr ein gard og til ein viss grad
endrar gardsmiljoet. Variant A4 er vurdert til 4 ha
lite negativt omfang,.

Variant B

Vegen gar langs grensa mellom ope landskap og
skog og rorer ikkje nyare tids kulturmiljo.
Omfanget er vurdert som ubetydeleg omfang.

Variant B2

Vegen rorer ikkje nyare tids kulturmiljo. Det er
eit lite potensial for funn av automatisk freda
kulturminne pa strekninga. Omfanget er vurdert
som ubetydeleg.

Variant B3

Heile vegen ligg i tunnel. Varianten er vurdert 4
ikkje ha innverknad pa kulturmiljoet og har mini-
mal beroring med automatisk freda kulturminne.

Omfanget er vurdert som ubetydeleg.
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Variant B4

Vegen rorer ikkje nyare tids kulturmiljo. Det er
eit lite potensial for funn av automatisk freda
kulturminne pa strekninga. Omfanget er vurdert
som ubetydeleg.

Variant E

Bru over Laukhamarsundet. P4 Skorposida vert
brufestet liggjande nzr bygdeborga pa Laukham-
marsata og tradisjonslokaliteten Paddeborgo,
men avstanden er likevel s stor at paverknaden
er sett pa som ubetydeleg. Omfanget er vurdert
som ubetydeleg.

Variant D

Kryssar Laukhammarsundet og rorer ikkje nyare
tids kulturminne/ kulturmiljo. P4 Skorpo-sida
ligg ei bygdeborg pa Laukhammarsata, men bru-
festet kjem ikkje naer nok til at tiltaket paverkar
denne. Omfanget ver vurdert til ubetydeleg.

Variant C4

Vegen ligg ved Laukhammarsundet og grenser
mot kulturlandskap ved Laukhammar i nordaust.
Kulturlandskapet vert ikkje direkte paverka.
Omfanget er vurdert som ubetydeleg.

Variant C3

Vegen gar meir i tunnel enn C4. Omfanget er

vurdert som ubetydeleg omfang.

Variant E3

Variant E3 ligg hovudsakleg i ope landskap. I den
sorlege delen vil vegen dele opp landskapet
mellom dei to borgene. Dette vil skape ein visuell
batriere og dei historiske samanhengar svekkjast/
brytast. Samanhengen mellom kulturminne og
omgjevnad vert og endra. I den nordlege delen
gar vegen gjennom kulturlandskap. Her krev
vegen fyllingar og vegen vil vera godt synleg fra
husa pa Hetleli og dermed paverke miljoet. Og sa
her vil vegen skape ein barriere 1 landskapet og
samanhengen mellom kulturminne og omgjevnad
vert endra. Omfanget er vurdert som middels
negativt.

Variant D1 og G

Denne varianten gjeld stort sett utviding av
eksisterande veg gjennom eit kultur- og fjord-
landskap. Den nye vegen vil krevja lite inngrep
pga. utviding (1-2 m. ) 1 store delar av strekninga.
Kritiske strekk med omsyn til kulturminnemiljo
vil vera gjennom tuna. Vi foreset at det vert tatt
omsyn til kulturminnemiljoet og gjort naudsynte
tilpassingar ved detaljutforming av vegen slik at
kultuminnemiljoet i liten grad vert rort. Near-
foring og noko meir trafikk vil likevel redusere
opplevingsverdi og bruksverdi for kulturminne-
miljoa pa Skorpeneset og pa Skorpetveit i nokon
grad. P4 Laukhammar er narforinga sveart lita/
ubetydeleg tilstades. For heile strekket vert
omfanget for nyare tids kulturminne vurdert til
lite til middels negativt.

Variant F1

Vegen lige i skogen og ved Skjeljaviksundet.
Heile vegen gar 1 nytt terreng og rorer dermed
ikkje nyare tids kulturminne/ kulturmilje.
Omfanget er difor vurdert som ubetydeleg.

Variant F2

Vegen ligg stort sett i skog, men kjem inn pa
trase D1/ G i vestenden pa gardsmiljoet Skorpe-
tveit. Traseen er vurdert til 4 ikkje rora kultur-
landskapet. Omfanget er difor vurdert til
ubetydeleg.

3.5.4 Konsekvens

I trdd med Handbok 140 er konsekvensane
vurdert ut fra kulturminna si verdi og inngrepa
sitt omfang. Resultatet er presentert i tabellen pa
neste side. Potensialet for funn av automatisk
freda kulturminne er tatt med i tabellen for 4
synleggjere dette, men potensialet har ikkje
paverknad pa konsekvensen.

Pa Huglo er det skilnaden pa A1 (middels
negativt) og A4 (lite negativt omfang) som skil
hovudalternativa. Resten av traseane fram til brua
har lik vurdering (ubetydeleg omfang).
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Tabell 18.

Konsekvensvurdering for variantar med omsyn til tema kulturminne

Variant | Omfang syn- | Verdi synlege Potensial for funn | Konsekvens +
lege minne kulturminne (Aut. freda minne)

Al Middels negativt | Middels verdi Stort potensial Middels
omfang negativ

A4 Lite Middels verdi Lite potensial Liten negativ
negativt omfang

B Ubetydeleg Liten verdi Lite potensial Ubetydeleg
omfang

B2 Ubetydeleg Liten verdi Ubetydeleg potensial | Ubetydeleg
omfang

B3 Ubetydeleg Liten verdi Ubetydeleg potensial | Ubetydeleg
omfang

B4 Ubetydeleg Liten verdi Ubetydeleg potensial | Ubetydeleg
omfang

E Ubetydeleg Liten verdi Middels potensial Ubetydeleg
omfang (Skorpo-sida)

D Ubetydeleg Liten verdi Ubetydeleg potensial | Ubetydeleg
omfang

E3 Middels negativt | Middels til stor lite til middels Middels
omfang verdi potensial negativ

C3 Ubetydeleg Liten verdi Ubetydeleg potensial | Ubetydeleg
omfang

C4 Ubetydeleg Liten verdi Lite potensial Ubetydeleg
omfang

D1 og | Lite til middels | Middels verdi Middels potensial Liten til

G negativt omfang Middels

negativ

F1 Ubetydeleg Liten verdi Middels/ stort Ubetydeleg
omfang potensial

F2 Ubetydeleg Liten verdi Lite potensial Ubetydeleg
omfang

Tabell 19.  Samla vurdering av alternativa for tema kulturminne

Alternativ Konsekvens

Huglo vest (A1+B+B2) Middels negativ konsekvens.(pga. A1)

Huglo midt (A4+B+B4) Liten negativ konsekvens (pga A4)

Huglo aust (A4+B+B3) Liten negativ konsekvens (pga A4)

Alternativ Skorpo vest Middels negativ konsekvens (pga E3)

(E+E3+F1/F2 og G)

Alternativ Skorpo aust Liten til middels negativ konsekvens

(D+C3/C4+D1+G)
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Skorpo aust og Skorpo vest har mykje lik vurder-
ing, ved at traseane paverkar det etablerte kultur-
miljoet/kulturlandskapet. Skorpo vest har noko
meir negativ konsekvens fordi vegen er heilt ny i
terrenget, medan Skorpo aust gjeld opprusting av
ein veg som er etablert i kulturmiljoet/ kultur-
landskapet.

3.5.5 Avboetande tiltak

Ved detaljering av vegtraseane er det mogeleg a
leggja vegen utanom viktige element i kultur-
minnemiljoet og dermed redusera skadeverk-
nadene. Vegen bor trekkjast lengst mogeleg vekk
frd gardsmiljoa pa Nord-Huglo og Hetleli. Der
ein nyttar dagens vegtrase (jf Skorpo vest) bor ein
1 storst mogeleg grad unnga 4 rera ved element 1
kulturminnemiljoet slik som for eksempel murar
o.l. Vegen bor leggjast utanom desse der det er
mogeleg. For at vegen 1 minst mogeleg grad skal
framstd som eit framandelement bor den framleis
ha preg av a vera ein “landeveg”

Tabell 20.

3.6 Bumiljo

3.6.1 Metode og datagrunnlag

Grunnlagsinformasjon fra offentlege etatar er

gjennomgiatt. Det er henta inn informasjon fra

lokale organisasjonar. Omradet er studert ved

hjelp av kart, flyfoto og synfaring. Kommune-

planane med underliggande registreringar er ogsa

gjennomgatt.

Arealbruken er registrert og kartfesta etter

kategoriane:

e FBtablerte bustadmiljo

e Merknader om vegliner til planprogrammet

e Kommunale planar, strategiar og malsetjingar

i hove arealbruk

e Framlegg til vegline

e Synfaring og registrering

I handbok 140 er omgrepet bumiljo (nermiljo)

knytt til brukarar og bebuarane, og dei

omgjevnadane som er viktig for desse. Narmiljo

er menneska sitt daglege livsmiljo.

Kriterinm for vurdering av nermiljoet sin verds. (Kjelde: Handbok 140 figur 6.14)

Liten verdi

Middels verdi

Stor verdi

Lag tettleik av bustader og
f& bustader.

Vanlege bustadfelt
og bustadomrade.

Vanlege bustadfelt
og bustadomrade.

Tette konsentrasjonar av bustader.

Lag bruks- og opphalds-
intensitet.

Andre bygde
omréde.

Ikkje skular, barnehagar, lite
fritidstilbod for barn og
unge.

Middels bruks- og
opphaldsintensitet.

Fritidstilbod der ein del
barn og unge oppheld
seg.

Sveert stor bruks- og opphalds-
intensitet

Grunnskuler/barnehagar
[fritidstilbod der mange barn og
unge oppheld seg.

Uteomrade som er lite
brukt.

Offentlege/ felles
mgtestader og andre
uteomrade i byar og
tettstader (plasser,
parkar, lgkker med
meir).

Uteomrade som Vert
brukt ofte/av mange.

Omrade som er Viktig
for barn og unge sin
fysiske utfolding.

Uteomrade som vert brukt sveert
ofte/av sveert mange.

Viktige omrade for barn og unge
sin fysiske utfolding.

Omrade som er viktige for eit
stgrre omland.

Veg- og stinett som er lite
brukt, og/eller som mange
faler ubehag og utryggleik
ved & ferdas langs.

Veg- og stinett for
gaande og syklande.

Ferdselslinjer med fleire
barriere eller som vert
opplevd som omvegar og
dermed er lite brukt.

Veg- og stinett som er
mykje brukt ferdsels-
linjer til sentrale
malpunkt.

Ferdselslinjer som er
ein del av saman-
hengande ruter.

Sentrale ferdselslinjer for gdande
og syklande som er sveert mye
brukt, har god framkome, og vert
opplevd som trygge og attraktive &
ferdast langs.

Hovudferdselslinjer til sentrale
malpunkt.

Omrade/element som fa
Identitetsskapande knyt stadsidentitet til.

omrade/element.

Omréade/element som
nokre knyt stads-
identitet til.

Omrade/element som sgers mange
knyt stadsidentitet til.
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Verdisetjing

Alle omride som vert raka av det aktuelle tiltaket
skal ha ein verdi. Utgangspunktet er at til demes
eit vanleg bustadomrade vil fa middels verdi.
Verdien av eit funksjonsblanda omrade er knytt
til kor mange som brukar, bur eller oppheld seg 1
omridet. Eit aktivt sentrtumsomride, med

arbeidsplassar, god tilgang til offentleg og privat

Avbgatande tiltak

Avbotande tiltak er tiltak som vert foreslitt for 4
redusera negative verknader og som ikkje inngar i
investeringskostnaden. Moglege avbotande tiltak
er omtalt for kvart delomride.

3.6.2 Status og verdisetting

Generelle trekk

service og varierte fritidstilbod, vil normalt fa

middels eller stor verdi. Tilsvarande vil eit

omrade dominert av lagerbygg, avstengde og

aude omrade, fa lag verdi.

Omfang

Viktige kriteria for vurdering av omfang er:

e Hove til bruk

e Barriere og ferdsel og oppleving
e Attraktivitet

[ ]

Det er utgreidd kotleis alternativet paverkar det
aktuelle miljoet, kor mange eller kor stor del av

Identitetsskapande betyding

bebuarane/brukarane som vert paverka.

Bade Huglo og Skorpo er prega av spreidd

busetnad, med lite innslag av offentlege bygg,

idrettsanlegg m.m. og med grender der

landbruksressursane er 4 finna. Busetnaden ligg

ofte 1 tilknyting til sjgen i klimasona mellom

sjoen og snaufjellet.

3.6.3 Omfang

Vegen skal ha ein breidde pa 6-7 m, i tillegg er
det nokre fyllingar. Samla sett er arealforbruket

hellet lite. Likevel krev vegen nytt terreng
(tiltaksomrade).

Tabell 21.  Kriterium for vurdering av omfang av inngrep i narmiljo. (Kjelde: Handbok 140 fignr 6.15)

Stort positivt Middels Lite eller ikkje | Middels Stort negativt
omfang positivt omfang negativt omfang
omfang omfang
Tiltaket vil i stor Tiltaket vil betre Tiltaket vil ikkje Tiltaket vil redusere | Tiltaket vil

o grad betre brukstilhgva i endre brukstilhgva | brukstilhgva i gydelegge
x 3 brukstilhgva i omradet i omradet omrédet brukstilhgva i
&= omrédet omradet
. Tiltaket vil fierne Tiltaket vil i noko Tiltaket vil i liten Tiltaket vil i noko Tiltaket vil medfare
L 2o betydelege barriere | grad redusere grad endre barriere | grad medfgre betydelege barriere
g < S | mellom viktige barriere mellom barriere mellom mellom viktige
£ 9 2 | malepunkt viktige malepunkt viktige malepunkt malepunkt
R
Tiltaket vil i stor Tiltaket vil gjere Tiltaket vil stort sett | Tiltaket vil gjere Tiltaket vil i stor
. grad gjere omradet | omradet meir ikkje endre omrédet mindre grad redusere
£ meir attraktivt attraktivt omradet sin attraktivt omradet sin
g o attraktivitet attraktivitet
<'s
08 o | Tiltaket vil i stor Tiltaket vil i stor Tiltaket vil i stor Tiltaket vil i stor Tiltaket vil i stor
L ¢ £ | grad auke omrédet | grad auke omrédet | grad auke omrédet | grad auke omrédet | grad auke omrédet
g %'S sin identitets- sin identitetsskap- sin identitetsskap- sin identitetsskap- sin identitetsskap-
T % 8 | skapande betyding | ande betyding ande betyding ande betyding ande betyding
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Delomrade

Tabell 22.  Bumiljo i planomridet

Nord Huglo har eit bustadomrade i starten pa
dei nye vegtraseane. I samsvar med handbok 140,
skal spreidd busetnad setjast til liten verdi. Ut fra
ein nasjonal maélestokk er omradet spreidtbygd,
men i ein lokal malestokk er denne grenda likevel
eit tettbygd bumiljo typisk for regionen. Difor er
var vurdering at dette omradet har middels verdi.

Skorpo aust har tre bumiljo langs aktuell
vegliner. Dette er Laukhammar, Skorpeneset og
Skorpetveit. Alle omrada er spreiddbygde og vil 1
ein nasjonal malestokk bli vurdert med liten
verdi. I ein lokal malestokk er likevel desse
bumiljoa typiske for omradet og var vurdering at

omrada har ein middels verdi.

Skorpo vest har busetjing pa Hetleli. Omradet
har noko farre bygningar enn dei andre og vert
difor sett til middels til liten verdi.
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Variant Al (ca.400 m gar naer busetnaden for a
skjerme dyrka mark og vegen ligg mellom buset-
naden og sjoen. Trafikken vert likevel liten og
difor vert ikkje ulempene dramatiske, sjolv om
vegen ligg nzer. Vegen vert heller ikkje ei ny
barriere mellom bustadane i omradet. Omfanget
er vurdert som middels til lite negativt.

Variant A4 (ca.400 m), ligg noko lenger vekk og
”bak” busetnaden. For bumiljeet vurderer vi A4
til 4 vera litt mindre negativt for bumiljoet enn
Al. Omfanget er vurdert som lite negativt.

Strekning B (mellom Nord-Huglo og tunnel,
lengde ca. 800 m) gar langs eit omrade regulert eit
bustadfelt. Omrédet er ikkje utbygd og veglina
ma tilpassast bustadfeltet til vegen slik at
ulempene vert reduserte. Omfanget er vurdert til

a vera ubetydeleg.

Variant B2 (lengde ca 800 m veg i dagen og 470
m tunnel). Strekninga har ikkje bumilje.
Omfanget er ubetydeleg.

Variant B3 (lengde ca. 900 m). Strekninga har
ikkje bumiljo. Omfanget er ubetydeleg.

Variant B4 (lengde ca. 400 m i dagline og 750 m
1 tunnel). Strekninga har ikkje bumilje. Omfanget
er vurdert til 4 vera ubetydeleg.

Variant E og D (lengde ca 400 m). Strekninga
har ikkje bumilje. Omfanget er ubetydeleg.

Strekning E3 (lengde ca. 3600 m). Vegen gar for
det meste gjennom omrade utan busetjing. Ved
Hetleli passerer veglinja om lag 500 meter unna
bumiljeet. Omfanget er ubetyvdeleg.

Variant C3 (lengde ca. 350 m veg i dagen og ca
900 m tunnel). Strekninga har ikkje bumilje.
Omfanget er vurdert til 4 vera ubetydeleg.

Variant C4 (lengde ca. 550 m veg i dagen og ca
630 m tunnel). Strekninga har ikkje bumiljo.
Omfanget er vurdert til 4 vera ubetydeleg.

Strekning D1 og G (lengde ca. 5300 m).
Inngrepet gjeld stort sett utviding av eksisterande
veg. Utvidinga vil krevja eit inngrep fra 1- 3 m pa
store deler av strekninga. Det er fleire bustad-
omrade langs vegen som vert paverka, sxrleg
gjeld dette sjolve Skorpeneset og Skorpetveit, der
vegen passerer gjennom gardstun. Pa
Laukhammar gir vegen i tunnel bak bustad-
miljoet og far ubetydeleg omfang.

Nir ferjene vert lagt ned, vil trafikken til Huglo
ga over Skorpo. Trafikken vert ikkje stor, men
auken kan tider opplevast som stor nar 1 tillegg
vegen gar gjennom tun og kan verte ei barriere
mellom husa i miljeet. I forhold til den trafikken
som alt ar pa vegen, vil Huglotrafikken gi liten
ekstra effekt. Omfanget er vurdert til 4 vera
middels negativt.

Variant F1 (lengde ca. 700 m). Strekninga har
ikkje bumiljo. Omfanget er ubetvdeleg.

Variant F2 (lengde ca.900 m). Strekninga har
ikkje bumiljo. Omfanget er ubetydeleg.

3.6.4 Konsekvens

Samla vurdering for bumiljo pa Huglo varierer.
Konsekvensen mellom liten negativ til middels
negativ. Det er A-variantane som har ulik
vurdering, der A4 vert vurdert som minst negativ

(liten negativ).

Pa Skorpo vest er den samla vurderinga at tiltaket
har ubetydelege konsekvensar for bumilje.

Pa Skorpo aust er konsekvensane vurdert a vera
middels negative fordi vegen gir gjennom
bustadmiljo og gardstun.

3.6.5 Avbetande tiltak

Aktuelle avbotande tiltake er fa pa plass avkoy-
ringar med gode siktsoner, skilting og andre
fartsreduserande tiltak ved passering av gardstun
og anna busetnad. Same kva for alternativ som
vert valt over Skorpo, bor det gjennomforast ein
strekningsanalyse for a klargjera behov for
trafikksikringstiltak.
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Fig. 41 Verdisetiing av bumiljo
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Tabell 23.  Konsekvensvurdering for de enkle variantar med omsyn til bumiljo.

Variant | Omfang Verdi Konsekvens
Al Middels til lite negativt Middels Middels til liten negativ
A4 Lite negativt Middels Liten negativ

B Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

B2 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

B3 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

B4 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

E Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

D Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

E3 Ubetydeleg Middels til liten Ubetydeleg

C3 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

C4 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

81 08 Middels negativt Middels Middels negativ
F1 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

F2 Ubetydeleg Ingen Ubetydeleg

Tabell 24.  Samla vurdering av alternativa for tema bumiljo.

Alternativ Konsekvens

Huglo vest Middels til liten negativ konsekvens.
(A1+B+B2) (pga. Al)

Huglo midt Liten negativ konsekvens
(A4+B+B4) (pga A4)

Huglo aust Liten negativ konsekvens
(A4+B+B3) (pga A4)

Alternativ Skorpo vest Ubetydeleg negativ konsekvens.
(E+E3+F1/F2+G)

Alternativ Skorpo aust Middels negativ konsekvens.
(D+C3/C4+D1+G)
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3.7 Npyttekostnadsanalyse

3.7.1 Grunnlag

Planprogrammet legg opp til ei forenkla
nyttekostnadsanalyse basert pa kjente data om
reisemeonster, ferjedrift og utbyggingskostnad.
Foremalet med analysen er a skaffe eit grovt
bilete av samfunnsekonomisk lennsemd 1
prosjektet, i ein tidleg fase av planprosessen.
Difor er berre faktorar som er vurdert som
vesentlege for resultatet tatt med. Pa dette
plannivdet er mellom anna kostnadsanslaga
usikre, men det er ikkje gjort spesielle
usikkerheits- eller folsamanalyse kring dette.

0-alternativet

Som tidlegare omtalt, er det foreset at fastsam-
band kjem i tid etter at bru over Langenuen er
bygd. Bru over Langenuen er difor del av 0-alt-
ernativet i samsvar med Kommunedelplan for ny
trasé for kyststamvegen E39 Stord — Halhjem.
Med dette vert brusambandet ferja Jektevik —
Hodnanes lagt ned.

I O-alternativet foreset vi ogsa at ferja Hodnanes
— Nord-Huglo er lagt ned. Trafikken pa dette
sambandet er i dag sxrs lagt (5 bilar pr. dag).
Ferja Jektevik — Nord-Huglo vil da vera einaste
ferje 1 det tidlegare trekantsambandet og ta all
trafikken til og fra Huglo. Dei som skal frda Huglo
til Tysnes, ma ta ferja til Jektevik og keyre over
Langenuen til Tysnes.

Fastsamband Huglo

Med fastsamband til Huglo via Skorpo til Tysnes
og Stord vert ferja Jektevik — Nord-Huglo lagt
ned. Det vert byed nye vegtrasear pa Nord-
Huglo og Tysnes. Som grunnlag for utrekning av
prisette konsekvensar er det lagt til grunn dei
vegalternativ som er vist i avsnitt 2.3.

Utbyggingskostnad

Utbyggingskostnadene for nye trasear er rekna
etter einingsprisar gitt av Statens vegvesen basert
pa erfaring fra tilsvarande veganlegg. Prisnivaet er
pr 2009.

Tabell 25.  Utbyggingskostnad for fastsamband til Huglo.
Alt. Delstrekker Kostnad
(jf. figur 7) Beskriving av vegline (mill)
1 [Huglo vest Al1+B1+B2 Alternativet gir vest om busetnaden pd Huglo og 290
Skorpo vest |E+E3+F1 med kort tunnel fram til brua, der vegen gér vidare i
dagline midt over Skorpo mot Trongsundet.
2 | Huglo vest Al1+B1+B2 Alternativet gir vest om busetnaden pa Huglo og 291
Skorpo aust | D+C4+D1+G med lang dagline og kort tunnel fram til brua. Fra
brua gir vegen mot Laukhammar og langs
eksisterande veg til Trongesundet.
3 |Huglo aust [A4+B1+B3 Alternativet gar aust om busetnaden pa Huglo og i 312
Skorpo aust | D+C4+D1+G lang tunnel fram til brua. Fra brua gar vegen mot
Laukhammar og langs eksisterande veg til
Trongesundet.
4 |Huglo aust |A4+B1+B3 Alternativet gar aust om busetnaden pa Huglo og
Skorpo vest | E+E3+F1 lang tunnel fram til brua. Vidare gir vegen gar i 311
dagline midt over Skorpo mot Trongsundet.
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Tabell 26.

Ouversikt over trafikktal pr ar, reisetid og tidsgevinst for reise til Huglo via vestre og austre alternatip.

Stord /Jektevik Tysnes/Hodnanes

Huglo vest Huglo aust Huglo vest Huglo aust

Skorpo vest Skorpo aust Skorpo vest Skorpo aust
Biltrafikk 18 250 18 250 1825 1825
Passasjertrafikk 17 540 17 540 1640 1640
Reisetid 0-alt. (min) 25 25 29% 29*
Reisetid fastsamband (min) 14 17 11 14
Forskjell reisetid (min) 11 8 18 15

* via Jektevik og over Langenuen

I austre alternativ over Skorpo er det lagt til
grunn at dagens veg vert nytta. Vegen har darleg
standard og delar av veggrunnen er darleg.
Statens vegvesen saman med Norconsult har
synfart vegen og undersekt vegen sin bzreevne.
Pa dette grunnlaget er det gjort overslag pa
behovet for opprusting av vegen til einfelts veg
med moteplassar. Samla er dette rekna til om lag
10 mill kr, jfr vedlegg C.

Ettersom investeringane skal finansierast med
offentlege midlar, vert det lagt til lagt til ein
skattekostnad pa 20 prosent av investerings-
belopet i trad med gjeldande reglar.

Trafikantnytte

Trafikktala er basert pa statistikk fra Statens
vegvesen, jfr kapittel 1.2.

Reisetider ferje Jektevik — Nord-Huglo 15 min, +
10 min ventetid.

Reiser Nord Huglo — Hodnanes over Jektevik:
ferjetid 15 min. + 10 min. ventetid + bil 4 km/4
min.

For passasjerar som ikkje er med i bil vil
alternativet i ein fastsambandsloysing vera a
koyra kollektivt med buss i staden for ferje.
Desse passasjerane vil pa same mate som i dag
matte innrette seg etter frekvensane 1 tilbodet,
som vi gar ut fra kan vera likt med dagens
ferjetilbod. Da reisetida ogsa vert omlag den
same, ser vi bort fra eventuell tidsgevinst for

denne gruppa.

Tidsverdien er avhengig av foremalet med reisa.
Vi kjenner ikkje til foremalet med reisene for

dagens ferjepassasjerar, og vel 4 bruke ei snitt pa
100 kr/time.

Tidsgevinsten for alternative fastsamband 1 hove
til dagens trafikk med ferjene ligg mellom 0,58
og 0,76 mill. kr pr ar.

Ventetid- og ulempekostnader knytt til
ferjesamband

Dette er kostnader knytt til usikker reiseplan-
legging og andre ulemper for dei reisande pa
grunn av liten fleksibilitet i1 ferjesambandet. Dette
vert og ofte rekna som skjult ventetid, som kan
vera ’dodtid” pa start- og endepunktet pa reisa.
Der ein er avhengig av et ferjesamband med fa
avgangar pr. dag, oppnar ein sjeldan optimal
tilpassing i tid for reisa. Ein kan ikkje reise
heimanfra nar det hover, og det er sjeldan
ferjeavgangane er optimale i hove til motestart
for det motet ein skal delta i, osb. Dette kan
gjelde bade nzringslivstransportar og private
reisef.

I et tidlegare “ferjeprosjekt” er det tilradd verdiar
for slike ulempekostnader ("Samfunnsmessige
virkninger av Atloysambandet”, rapport 0502 fra
Moreforskning Molde AS). For Huglo er ferje-
sambandet einaste kommunikasjonsform med bil,
og ulempeskostnadane pr. kjoretoy vert sett til 33
kr for lette og 90 kr for tunge koyrety (2004-
priser). Justert opp til 2009-priser tilsvarer dette
grovt rekna 40 kr/100 kr. Det vert foresett
80/20-fordeling mellom lette og tunge koyrety.

For dagens ferjetrafikk vert pa denne bakgrunn
ventetids- og ulempeskostnad rekna til 1,02 mill.
kr pr. ar.
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Vedlikehaldskostnader pa nytt vegsamband

Kostnadar for drift og vedlikehald av det nye
vegsambandet er utrekna pa grunnlag av ein grov
snittpris for ei vegstrekning med bade tunnel, veg
1 dagen og bru. Tunnel- og brudelen vil vera ca.

2 km. Vedlikehaldskostnadane for tunnel/bru er
foresett 4 vera i stotleik kring 400 000 kr/km/4r,
medan kostnadane for veg i dagen ligg pa omlag
100 000 kr/km/A4r.

Det arlege vedlikehaldskostnadane vil vera om lag
2,2 mill pa alternativa med flest tunnelar. Pa
alternativet med minst tunnelar vert vedlikehalds-
kostnadane om lag 1,9 mill.

Basert pa einingskostnader frd Tysnes kommune
for vedlikehald av kommunale vegar, vil naud-
synte vedlikehaldskostnader for dagens veg over
Skorpo vera rundt 380.000 kr i aret. Dersom
dagens veg vert nytta, vil desse kostnadene koma
som fritrekk fra vedlikehaldskostnadene over,
ettersom det er endringar fra dagens situasjon
som vert rekna i kost-nytteanalysen.

Operator ferjetrafikk

Kapitalkostnadene knytt til dagens ferjetrafikk er
3,5 mill. kr pr. ar. Det er eit belop som er fastsett
av Stortinget. Det treng ikkje gjenspegle dei reelle
kapitalkostnadane, som skal inn i eit samfunns-
okonomisk rekneskap. Vi vel her a bruke 3,5 mill.
kr, da vi ikkje har andre data for dei reelle kapital-
kostnadene.

Nir ferjesambandet vert lagt ned, vil ogsa drifts-
kostnadane falle vekk. Det vil vera driftskost-
nadene for eit framtidig ferjesamband Jektevik —
Nord-Huglo, etter at bru mellom Stord og
Tysnes er bygd. Med bakgrunn i data fra Statens
vegvesen er dagens driftskostnader for ferja i
trekantsambandet sett til 3,8 mill kr pr. ar.
Driftskostnadane for ei framtidig ferje Jektevik —
Nord-Huglo vert rekna til 4 vera i same storleik.

I operatorregnskapet lige ogsa billettinntekter.
Bortfall av billettinntekter fra biltrafikken utgjer
1,3 mill. kr pr ar. Samla verknad for det
offentlege vert dermed 5,1 mill. kr pr. ar.

Billettinntektene fra andre passasjerar med
ferjene vert ikkje teke inn i kalkylen. Vi legg som
foresetnad at dei fleste vil nytte buss i staden, slik
at billettinntektene kjem til fylkeskommunen. Det
er ein foresetnad at det vert etablert eit busstilbod
pa det nye fastsambandet. Det er ikkje gatt
nermare inn pa korleis det kan paverke denne
kalkylen.

Dei som i dag brukar ferje, og som etter
fastsambandet vil koyre bil, vil spare utgifter til
ferjebilletten. Samla kostnad pr. ar er 1,3 mill. kr.

Kjoretoykostnad

Nir bilane som 1 dag vert frakta med ferje i
staden koyrer vegen mellom Stord/Tysnes og
Huglo, vert det ei endring i keyretyet sine
driftskostnader. Desse koyretykostnadane er
distanseavhengige driftskostnader som
trafikantane tek omsyn til nar dei vel om dei skal
reise ein tur og kva reisemiddel som skal nyttast.
Det er store variasjonar mellom biltypar, og
Statens vegvesen har utarbeidd gjennomsnitts-
kostnader for dei ulike typar: 1,03 kr/vognkm for
lett bil, 2,98 kr/vognkm for lastebil og 4,51
kt/vognkm for vogntog (2004-tall).

Vi vel 4 bruke 2,50 kr/vognkm som gjennom-
snittskostnad. Berekna biltrafikk pr ar over fast-
sambandet er ca. 300 000 vognkm, for sam-
bandet mellom Stord/Jektevik og Tysnes/
Hodnaneset og Huglo. Det gjev samla arleg
koyretykostnad pa mellom 0,68 og 0,81 mill. kr
for dei ulike alternativa.

Endring i ulykkeskostnadar og miljo-
kostnader

Dette vil vera marginale summar i dette
prosjektet og er difor ikkje rekna.

Nytte av nyskapt trafikk

Vi gir ut fra at eventuell meirtrafikk som folgje
av fastsambandet vil vera relativt liten, og difor
ikkje vil ha vesentleg verknad pa lonsemda i
prosjektet.
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Trafikkutviklinga over tid

Det ligg ikkje fore trafikkprognose og det er difor
ikkje teke omsyn til eventuell auke eller nedgang i
trafikken over tid.

3.7.2 Samanstilling

I investeringskostnadane (ekskl. mva) folgjer som
sagt ein skattekostnad pa 20 prosent. Det er
foresett at sambandet vert finansiert av offentlege
midlar og at det ikkje vert innfort bomavgift. Det
er ikkje teke omsyn til at utbygginga kan ga over
meir enn eitt ar. Skattekostnad pa 20 prosent er
ogsa lagt til for vedlikehaldskostnader veg og for
drifts- og kapitalkostnader ferje. Dette er alle
kostnader som vert dekka over offentlege
budsjett (stat/fylkeskommune).

Restverdien er rekna ut fra ein periode pa 25 ar.
Teknisk-okonomisk levetid for veganlegget er
sett til 60 Ar.

Alle lopande inntekter og kostnader 1 kontant-
straumen er neddiskontert, med ei diskonterings-
rente pa 4,5 prosent.

I tabell 27 er det vist ei samanstilling av invest-
eringskostnadar og neddiskonterte inntekter og
kostnadar (noverdiar) nar ferjesambandet vert
erstatta med eit fastsamband.

Kalkylen kjem ut med ein noverdi under null pa
alle alternativ, og prosjektet er med dette ikkje
samfunnsekonomisk lensamt med dei foreset-
nader og moment som er med i reknestykket. For
det offentlege vil investeringskostnadane og auka
kostnadar til vegvedlikehald vera storre enn dei
sparte ferjekostnadane. Trafikantane kjem betre
ut, og med positiv noverdi, nar vi tek omsyn til
sparte billettkostnadar, tidsgevinst og keyrety-
kostnadar..

Forskjellen 1 netto nytte mellom alternativa ligg
innafor 10 prosent. Med dei usikkerheiter som
slike utrekningar vil ha, er forskjellane for sma til
at dei prissette konsekvensane kan skilje mellom
alternativa.

Tabell 27. Oppsummering av prissette konsekvensar, mill neddiskonterte kroner.
Alternativ 1 2 3 4

Veg over Huglo Vest Vest Aust Aust

Veg over Skorpo vest Aust Aust Vest
Investeringskostnader -348 -349 -374 -373
Restverdi veganlegg 54 54 58 58
Drifts- og vedlikehaldskostnader -34 -32 -26 -33
Sparte ferjekostnader — kapitalkostnader 62 62 62 62
Sparte ferjekostnader — driftskostnader 68 68 68 68
Bortfall av billettinntekter -23 -23 -23 -23
Tidskostnader 10 12 12 10
Ventetids- og ulempeskostnader 15 15 15 15
Sparte billettkostnader biltrafikantar 19 19 19 19
Kjoretoykostnader -9 -7 -7 -8
Netto nytte -185 -181 -196 -206
Nytte for trafikantane 36 39 40 36
Offentlege utgifter -221 -221 -236 -242
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Kva er usikkert?

Det er fleire usikre faktorar som er med i
kalkylen, og det er ein del tilhove som det ikkje er
teke omsyn til. Spersmalet er om dette vil kunne
paverke resultatet slik at det kjem meir positivt
ut?

Det er kostnadene som utgjer den dominerande
einskildfaktoren i reknestykket. Usikkerheit 1
andre faktorar vil difor sla lite ut pa den samla
nytten. Investeringskostnadane er som sagt
usikre.

Det er under 10 prosent forskjell i invest-
eringskostnader mellom billigaste og dyraste
alternativ. Usikkerheit i kostnadsutrekninga er
vesentleg storre enn dette. Dersom vi berre legg
kostnadene til grunn, vil det ikkje gi grunnlag for
a skilje mellom alternativa.

Ut fra dette er det vanskeleg a peike pa spesielle
tilhove som kan endre hovudkonklusjonen i
analysen.
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4 Samfunnstryggleik og

beredskap

4.1.1 Metode og datagrunnlag

Datagrunnlag

Grunnlagsinformasjon fra offentlege etatar er

gjennomgitt. Omradet er studert ved hjelp av

kart, flyfoto og synfaring. Felgjande datagrunnlag

er lagt til grunn:

e Standard Norge (2008): NS 5814:2008 Krav
til ristkovurderinger.

o SIGVe, veileder for GIS i samfunnssikkerhet
og arealplanleggingen, Vestlandsprosjektet.

e States vegvesen 2007: Handbok 271,
risikovurderingar 1 vegtrafikken

e Stord kommune 2001: Risiko og
sirbarhetsanalyse Stord/Fitjar kommune
(under revisjon)

e Tysnes kommune 2008: Analyse av risiko og
sarbare tilhove

e Kommuneplanane for Stord og Tysnes

Metode

Handbok 271 Risikovurderingar i vegtrafikken
(kap. 2.3) skildrar folgjande generelle modell for
risikoanalysar:

e Omtale av analyseobjektet, formal mv.

e Identifisere tryggleiksproblem
(fareidentifikasjon)

o  Vurdere risiko
e Foresla tiltak

e Dokumentere

Kriterium for sannsyn og konsekvens

Nir det gjeld sannsyn (hendingsfrekvens) har vi
lagt til grunn kriterium i Statens vegvesen si
Handbok 271.

Nir det gjeld konsekvens, har vi etablert
folgjande kriteriesett vist i tabell 28.

Analysemodell - risiko
Med utgangspunkt i kriterium for helse, ytre
miljo og samfunnsverdiar og Handbok 271 har vi

etablert folgjande analysemodell:
Rangering av risiko for ulike vegaltemativ

Fibvar Konsekvens Liten Middels Stor Sucert stor

Svaert ofte (minst 1gang pr ar) I:l ---
Ofte (1 gang hvert 2.-10. ar) --
Sjelden (1 gang hvert 10-30. ar) -‘
Svaert s]elden (sjeldnere enn - -I:l\:]
hvert 30. ar)

Tabell 28.  Kriteria for konsekvens innan helse, ytre miljo og samfunn.
Liten Middels Stor Svaert stor
Helse (H) * Lettare skadd Hardt skadd Ein omkomen Fleire omkomne
Ytre miljo ( Ubetydeleg Lokal kortvarig Lokal langvarig Stor miljeskade
Samfunn (S) *** Ubetydeleg Mindre ulemper | Betydeleg tap Regional krise

*  FPra Handbok 271
*k Akutt forureining jf, Forureiningsloven

Rk Okonomi, omdemme, rekreasjon mv. (tap som folgje av invaliditet/dod ikkje medrekna)
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Reod farge representerar hogast risiko, gron den
lagaste. Ved a plotte inn uonska hendingar i
matrisa fir vi ei oversikt over risikobilete for
fastsambandet og om det er skilnader pa dei ulike
alternativa.

Analysemodell - sirbarvurdering

I dreftinga av vegsystemet sin evne til 4 motsta
verknadane av eit vidt spekter uonska hendingar,
og vegsystemet sin evne til 4 gjenoppretta sin
funksjon 1 etterkant av hendingar, nyttar ein
graderinga svart robust, robust, noytralt, sirbart
og svart sarbart. Tabell 29 gir eit oversyn over
faktorar er vurdert som mest styrande og
relevante for sarbarvurderinga.

4.1.2 Risikovurdering av uenska
hendingar

Fareidentifikasjon

Fordi vi er pa kommunedelplanniva er det

naturleg 4 samanlikna vegalternativa ved bruk av

uonska hendingar som:

e Fir fram kvalitative skilnader mellom
vegalternativa med omsyn til tryggleik.

e Fir fram kva vegalternativ i parsellen som
vert vurdert som best i hove til O-visjonen
(storulukkeperspektivet)

e [ir fram samvirke mellom vegen og
omgjevnadane

Med utgangspunkt i statistikk, granskingar og
handbeker, har Norconsult etablert ei basisliste
for uenska hendingar, sja vedlegg A. Denne er
nytta som grunnlag nar vi har identifisert aktuelle
hendingar i dette planarbeidet.

Pa bakgrunn av ei vurdering av vedlegg B opp
mot dei tre kriteria vist ovanfor, er folgjande
uonska hendingar valt (indikatorhendingar):

e UHI1 Pikjorsel av mjuk trafikant
e UH2 Utforkeyring, personbil
e UH3 Moteulukke

Transportekonomisk institutt har laga ei oversikt
over hendingsfrekvensar for vegar av ulik

kategori i Noreg’. Generelt har riksvegar ligare
ulukkesrisiko enn fylkesvegar og kommunale
veger. Hendingsfrekvenen er generelt hogare i
middels tett busetnad enn i strok med spreidd
busetnad. Det er sma variasjonar mellom lands-
delar og ulike fylke.

For omrade med spreidd busetnad og aktuelle
fartsgrenser for den planlagde vegen, er tal
personskadeulukker pr. million keyretoykilometer
utrekna av TOI til 4 vera 0,251 70 km/t sone.

Med utgangspukt i normal ulukkesfrekvens for
denne type vegar og aktuell trafikk, kan vi rekna
med at det pa den nye vegen kan det oppsta ei
personskadeulykke pr 10 ar.

Ut fra nasjonal statistikk (TOI) ser vi at stor-
parten (89 prosent) av personskadeulukkene er
lettare skade. Ulykker som forer til alvorleg skade
til dod stér for resten av ulukkene (11 prosent).

UH1: Pikjorsel av mjuk trafikkant

Nasjonal statistikk (TOI) viser at fotgjengarar og
syklistar har hog skaderisiko nar ulukka forst er
ute. Det er ikkje mykje busetnad ved dei aktuelle
vegtraseane og overordna sett framstar ikkje dette
som ein stor risiko. Det er likevel lokalt noko
skilnad pa traseane. Statistikken fra TOI viser at
om lag kvar femte som vert skadd der bil er
involvert, er mjuke trafikantar.

Viss ein gér ut fra at det skjer 1 ulukke pr 10 ar
og at denne medforer ein personskade, sa kan vi
rekne at ein mjuk trafikkant vert skada pr 50 ar.
Drvs at ei slik ulukke kjem i kategorien svart
sjeldan.

UH2: Utforkeyring personbil

Nasjonal statistikk viser at kvar tredje ulukke med
personskade er utforkeyring. Dvs at det skjer ei
utforkeyring pa denne strekninga kvart 30 ér, og
dette kjem i kategorien sjeldan.

2 TdI - Trafikksikkerheitshandboka - www.toi.no
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Tabell 29.  Sdrbarvurdering.

punktet.

Faktor Forklaring

Avstand Avstand til sarbare objekt og mjuke trafikantar. Dette gjeld 1 hovudsak avstand til
busetnad.

Eksponering Eksponering for eksterne farar. Dette gjeld 1 hovudsak pakjorsel av bru fra
skipstrafikk og i kva grad vegalternativa er utsett for ver og vind.

Alternative Mogeleg omkeyring eller alternativ transport for person- og godstransport, samt

loysingar kjoretoya til naudetatane, ved brot i vegsambandet.

(redundans) Dvs dei beredskapsmessige forholda ved brot i vegsambandet inngar under dette

Innsats pa

Korleis vegloysinga tilrettelegg for effektive beredskapstiltak ved ei hending pa

tCI‘fCl’lg mv.

skadestaden vegstrekninga. Tl domes vil beredskapsinnsats 1 tunnel vera vanskelegare enn innsats
pa veg i dagen.

Generell Ein generell vurdering av traséen. Moment som ikkje kjem inn under dei andre

trasévurdering. punkta, slik som kurvatur, stigning, overgangar mellom tunnelar og veg 1 dagen,

UH3: Mgteulykke

Nasjonal statistikk viser at kvar 6. til 7. ulukke er
ei moteulukke. Med totalt ei ulukke pr 10 ar vil
det seia at ei slik ulukke ikkje skjer oftare enn

kvart 60 -70 ar og kjem dermed i kategorien svaert

sjeldan.

Samla sett vil det i dette vegsystemet skje ulukke
sveert sjeldan til sjeldan. Ut fra skadestatistikk kan
vi ogsa seia at dei fleste ulukkene vil vera lettare
skade, og dette tilsvarer liten til middels konse-
kvens. Saleis kjem alle hendingane i gron sone.
Statistikk over ulukkene i omréadet viser ogsa at
det ikkje er registrert dedsulukker pa nokon av
vegane i omradet med liknande standard i
perioden 2000-2007.

Ut fra risikovurderinga finn vi ikkje grunnar som
gjer at vi klart kan skilja mellom alternativa.
Ulukkesrisikoen er litt auka ved overgangen til
tunnel og overgang til bru. Alle alternativ
omfattar bru og tunnel, men Skorpo aust har
fleire tunnelar enn dei andre alternativa. Skorpo
aust passerar ogsa fleire bustadmiljo enn dei
andre alternativa og dette gjev Skorpo aust svakt
storre risiko for pakjorsel av mjuk trafikkant.

Skilnaden er sa liten av vi ikkje reknar den som
signifikant.

4.1.3 Samla ROS vurdering

Det ser ut til at Skorpo aust er svakt darlegare
enn Skorpo vest nar det gjeld risiko for uenska
hendingar og sarbarvurdering av vegsystemet.
Oppsummert er skilnaden sa liten at det ikkje er
rad 4 finne signifikante skilnader mellom dei
aktuelle alternativa. ROS-vurderinga gjev saleis
ikkje hjelp til 4 velje mellom alternativa, men
vurderinga viser at fastsambandet 1 seg sjolv vil
verte eit trygt vegsystem.

Viss ein ser vekk fra dei ulike alternativa og
vurderer endringa som kjem ved etablering av
fastsamband som erstatning for ferjesambandet,
vert det ei vesentleg endring for Huglo-
samfunnet. Dognopen tilgang til fastlandet gjev
ein heilt ny situasjon for beredskapen pa oya og
gjer den mykje mindre sarbar for uonska
hendingar. Dette er utvilsamt ei positiv endring
for Huglo, men det gjeld for alle vegalternativ og
gjev saleis ikkje hjelp til a velje alternativ.
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Tabell 30.  Sdrbarvurdering av alternativa.

Faktor Huglo vest Huglo aust
Skorpo vest Skorpo aust
Avstand Eitt bustadmilje pa Huglo Eitt bustadmilje pa Huglo og tre
bustadmilje pa Skorpo
Eksponering Ingen skilnad Eksisterande veg ved Laukhammar

kan vera utsett for ras/steinsprang.
Kjelde: Lokalkjent

Alternative loysingar
(redundans)

Ingen skilnad

Ingen skilnad

Innsats pa skadestaden

Ingen skilnad

Ingen skilnad

Generell trasévurdering.

Noko meir stigning enn Skorpo
aust.

Fleire tunnelar enn Skorpo vest.

Samla vurdering

Svakt mindre sarbar enn aust
alternativet.

Svakt meir sirbar enn vest
alternativet.
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5 Samanlikning av alternativa

og tilrading

Konsekvensutgreiinga skal gi grunnlag for to
tilradingar:
e Forst om tiltaket bor gjennomforast,

e og deretter i sa fall etter kva for alternativ.

Nedafor er desse to hovudspersmala handsama
neerare.

5.1 Skal tiltaket gjennom-
forast?

Arealinngrepet gir ikkje grunnlag for 4 avvise
fastsambandet

Det vil nesten alltid vera nokre negative verk-
nader nar eit nytt og sterre tiltak grip inn i
landskap og i eksisterande miljo. Den storste
utfordringa knytt til arealinngrep ved fastsam-
bandet til Huglo gjeld konsekvensar for land-
skapsbilete ved LLaukhammarsundet og natur-
miljoet vest pa Skorpo. Samla sett er dei negative
konsekvensane for naturmiljo, kulturminne,
landskap, nermilje og naturressursar, likevel ikkje
sd store at det i seg sjolv gir grunnlag for a tilrd at
fastsambandet ikkje skal realiserast.

Positiv netto nytte for trafikantane, men
samla netto nytte for samfunnet er negativ
pga store investeringskostnader

Den storste utfordringa for gjennomforing av
fastsambandet er knytt til kostnadene. Nytte-
kostnadsanalysen viser eit grovt men like vel
tydeleg bilete av at vegsambandet har negativ
samfunnsekonomisk lennsemd. Sjolv store
endringar i foresetnadene vil ikkje endra pa det.

Eksempelvis ma investeringane ned med 60
prosent for at nytten skal vera like stor som
kostnadene, og sjolv dobling av trafikken vil
berre marginalt endra resultatet’.

Tabell 31. Oppsummering av prissette konsekvensar,
mill kr (2009)

Hugo: vest | vest | aust | aust
Skorpo: vest | aust | aust | vest
Byggekostnader
mill kr (ikkje 290 | 291 | 312 311
neddiskonterte)
Samla nettonytte
mill kr -185 | -181 | -196 | -206
(neddiskontert)

For det offentlege vil investeringskostnadane og
auka kostnadar til vegvedlikehald vera storre enn
dei sparte ferjekostnadane. Dei samla drlege
driftskostnadene, om vi held investeringskost-
nadene og kapitalkostnader til ferje utafor, er
likevel ligare med fastsamband enn med fetje,
om enn ikkje sa mykje. Trafikantane vil koma ut
med positiv noverdi, nar vi tek omsyn til sparte
billettkostnadar, tidsgevinst og keyretykostnader.

8 Kommunedelplan for Huglo legg opp til hyttebygging og
det er venta auka trafikk som folgje av det. I folgje
kommunedelplanen er det i dag 46 fritidsbustader pa oya.
Om dette talet vert dobla og alle nye hytter vert nytta kvar
helg i fire manader i dret, vil det gje 1536 bilturar fram og
tilbake til Huglo. Rekna om i ADT (koeyrety pr doger over
dret) utgjer dette litt over 4 koyrety pr dag. Det ma med
andre ord heller mykje hyttebygging til for det gir store
utslag pa det samla trafikkgrunnlaget.
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Tabell 32. Oppsummering av prissette konsekvensar for trafikantane og for det offentlege, mill kr
Hugo: vest vest aust aust
Skorpo: vest aust aust vest
Nytte for trafikantane 36 39 40 36
Neddiskonterte arlege utlegg for det offentlege 11 13 18 11
Samla kostnader for det offentlege 221 221 236 242

Samfunnstryggleik, lokal utvikling og
madloppnding som grunnlag for tilriding
Om vi legg til grunn resultata fra prissette og
ikkje prissette konsekvensar analysert etter
Statens vegvesen si handbok 140, vil det ikkje
vera grunnlag for 4 tilra gjennomfering av
fastsambandet. Det er like vel andre moment
som ogsa kan leggjast til grunn for ei tilrading.
Dette gjelde folgjande tema (jfr ogsa Fig. 10 pa
side 0):
e Samfunnstryggleik og beredskap
e Regionale og lokale verknader og
maloppnaing

e Fordelingsverknader

Styrka samfunnstryggleik

Analysen av samfunnstryggleik og beredskap
viser at fastsambandet er klart positivt for Huglo.
Huglosamfunnet er i dag sarbart for uenskte
hendingar og avgrensar sterkt reisefridomen til
folk pa oya i tilfelle det skulle vera behov for rask
og sikker kontakt med omverda.

Fastsambandet er viktig for 4 nd malet om
lokal utvikling pa Huglo
Folketalet pa Huglo har gitt ned dei siste ara.
Kommunedelplan for Huglo legg opp til ny
busetting og satsing pa turisme og hyttebygging.
Kommunedelplanen har som mal at ”Huglo skal
vera eit robust, berekraftig og triveleg lokalsam-
funn for fastbuande og vitjande” og ”opprett-
halda og utvikla eit levedyktig lokalsamfunn”.
Gjennom kommunedelplanen er det sett serskilt
fokus pa:
- avklare omride for bustader, fritidsbustader
og naringsforemal
- leggja til rette for auka busetnad

- utvikling av ny og eksisterande naerings-
aktivitet

- gode oppvekstvilkar og offentleg service

- betre infrastruktur med omsyn til transport,
IKT, kommunaltekniske anlegg mm

Fra Stord kommune si side er vidare utvikling pa
Huglo ei prioritert oppgave og det vert satsa
aktivt pa 4 vidareutvikla Huglosamfunnet. 1
tillegg til arbeidet med ein eigen kommunedel-
plan, er det starta fleire bygdeutviklingsprosjekt
for Huglo." Det gjeld mellom anna eit samarbeid
mellom kommunen og busette pa Huglo som
saerskilt skal sja pa potensial for auke i folketalet
og m.a. leggja til rette for bustadbygging. Huglo
tok ogsa del 1 programmet “livOGlyst” 1 regi av
Hordaland fylkeskommune, Fylkesmannen i
Hordaland, Innovasjon Norge og Sparebanken
Vest gjennom programmet: "Bu- Skaparlyst pa
Huglo". Milet for dette programmet er mellom
anna 4 auka innbyggjartalet, sikra og utvikla
arbeidsplassar, fremja trivselstiltak ved a skapa
nye moteplassar, oppretthalda kjerneinstitusjonar
som barnehage, skule og butikk og 4 marknads-
fora Huglo pa ein god mate.

Oppsummering

I forhold til 4 nd mél om vidare utvikling av
Huglosamfunnet, vil fastsambandet vera eit sars
viktig element. Nar kostnader og nytte som det
kan reknast pa viser negativt resultat totalt sett,
vert det til sjuande og sist eit politisk prioriter-
ingssporsmal om ein like vel vil nytta offentlege
midlar til fastsambandet i forhold til anna bruk av
midlane. Dette er eit fordelingssporsmal som det
liten grad vil vera eit ”fagleg” svar pa.

4 Jfr t.d. omtale i avsnitt 6.1 i Kommunedelplan for Huglo
der omtalen her i hovudsak er henta fra.
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Styringsgruppa for planarbeidet med fastsam-
bandet, meiner det trass i at kostnadene er hogare
enn den samla nytten, bor det leggjast avgjerande
vekt pa at trafikantane, dvs i busette og
besokande pa Huglo, vil fa ein netto gevinst av
nytt samband. Fastsambandet vil difor medverka
til 4 nd dei mal som er sett for Huglosamfunnet
og vera 1 trad med dei utviklingsprosjekt
kommunen saman med t.d. fylkeskommunen og
busette pa Huglo har sett 1 verk. Fastsambandet
vil 1 tillegg medverka til 4 auka samfunnstrygg-
leiken for Huglosamfunnet gjennom eit meir
robust og sikkert samband til omverda. Syrings-
gruppa vil difor tilra at fastsambandet til Huglo
vert realisert.

5.2 Val av alternativ

Prissette konsekvensar gir ikkje grunnlag for
val mellom alternativ

Forskjellen bade 1 investeringskostnader og nytte
ligg innfor ein variasjon pa 10 prosent. Skilnaden
béde 1 investeringskostnader og samla prissette
konsekvensar er dermed for liten til at det gir
grunnlag for a skilje mellom alternativa.

Stegvis samanlikning av konsekvensar
Ettersom det er ulike alternativ og variantar av
desse som kan kombinerast, er det gjort ei
samanlikning av ikkje prissette konsekvensar og
investeringskostnader for delstrekningar steg for

steg innafor delomrade der det er gjensidig
utelukkande alternativ. Summen av delstrek-
ningar som kjem best ut, vil vera den tilradde

traseen samla sett.

Det er tre hovudomrade der ulike alternativ kan
samanliknast:

e Mellom Nord Huglo og LLaukhammarsundet
e Kryssing av Laukhammarsundet

e Aust- og vestsida pa Skorpo

Veg over Huglo

Veg pid Nord Huglo

Det er to alternativ pa den fyrste strekninga pa
Nord Huglo, alt A1 og A4 pa hevesvis nedsida
og oversida av dagens gard. Al er litt kortare,

men ikkje nok til at det veg opp for at verknad-
ene for jordbruk (naturresursar), kulturmiljo og
bumiljo er darlegare. A4 vert difor tilradd pa
fyste delen av traseen.

Nordre del av Huglo fram mot Laukhammar-

sundet

Vidatre nordover er det berre eit alternativ B
fram til tre variantar med ulike innslag av tunnel,
B2, B3 og B4. B2 er billigast men har vesentleg
storre negative inngrep 1 forhold til naturmiljo og
landskap. Det er ikkje vesentlege skilnader i
inngrep mellom B3 og B4. B4 er billigare enn
B3. B4 vert difor tilradd som loysing fram til
Laukhammarsundet.

Tabell 33.  Kostnad og konsekvensar ved alternative trasear pa Nord Huglo, alternativ A1 0g A2
Kostnad Natur- Land- Natur- Kultur- Bumilje Samla
Mill kr miljo skaps- ressursar miljo ikkje
bilete prissette
Al 6,0 0/ - 0 -- -- -/-- /- -
A4 0,2 0/- - - - - -
Tabell 34.  Kostnad og konsekvensar ved alternative trasear pa Huglo fram mot Lankbamarsundet
Kostnad Natur- Land- Natur- Kultur- Bumilje Samla
Mill kr miljo skaps- ressursar miljo ikkje
bilete prissette
B N B 0 .
B3 66 0 0 0 0 0 0
B4 58 - - 0 0 0 0/-
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Tabell 35.

Kostnad og konsekvensar ved alternative bruer over Lankhamarsundet

Kostnad Natur- Land-

Mill kr miljo skaps-

bilete
E 165
D 165

Kryssing av Laukhammarsundet

Kryssing av Laukhammarsundet heng saman
med kva alternativ som vert valt over Skorpo.
Nir kryssing av sundet like vel vert trekt ut her,
er det fordi brukostnadene er sa stor del av dei
samla kostnadene, at det kan vera greitt a sja kva
konsekvensar brualternativa aleine har.

Det er stor uvisse knytt til brukostnadene. Bru
alternativ E er noko lengre enn alternativ D, men
hovudspennet er kortare noko som gir lagare
kostnad. Pa grunnlag av kostnadsoverslag for dei
to alternativa, er det ikkje grunnlag for a skilje
mellom dei med omsyn kostnader. Begge vil ha
ein kostnad pa mellom 150 og 180 mill kr.

Begge brualternativa har same verknader knytt til
inngrep i naturen. Begge vil ha negativ verknad
pa naturmiljoet og pa landskapsbilete 1 omradet.
Det er dermed ikkje grunnlag for 4 skilja mellom
dei to brualternativa, korkje med omsyn til
kostnader eller inngrep.

Natur- Kultur- Bumiljo | Samla ikkje
ressursar miljo prissette
0 0 0 .
0 0 0 >

Austsida av Skorpo
Pa austsida av Skorpo er det to aktuelle alternativ

mellom brua og dagens veg ved Laukhammar,
alternativ C3 og C4. Det er ikkje skilnad mellom
dei to alternativa i forhold til verknader av areal-
inngrep. Kostnadene er ulike der alternativ C4
har mindre tunnel og er billigare. Alternativ C4
vert difor tilridd som trase.

Det kan like vel vera slik at det anleggsteknisk
kan vera utfordringar som gjer at C4 vert dyrare
pga sidebratt terreng med usikker stabilitet. Men
pa dette plannivaet er det ikkje rad 4 avgjera om
dette vil ha konsekvensar for kostnadene.

Vestsida pa Skorpo

Nordre del av vestre trase over Skorpo har to
variantar, Fl og F2+G. Begge grip inn i kalk-
furuskog med stor verdi. Alternativ F1 har noko
storre verknad for landskapsbilete, men samla
sett er det liten forskjell i ikkje prissette konse-
kvensar mellom desse variantane. Alternativ F1
er rimelegare enn F2 og vil difor vera a tilrd av
desse to alternativa.

Tabell 36.  Kostnad og konsekvensar ved alternative trasear pd soraustsida av Skorpo
Kostnad Natur- Land- Natur- Kultur- | Bumilje Samla ikkje
Mill kr miljo skap. ressursar miljo prissette
C3 69 0/- -/- - 0 0 0 0/-
C4 53 0/- -/- - 0 0 0 0/-
Tabell 37.  Kostnader og konsekvensar ved alternative trasear pa nordvestsida av Skorpo
Kostnad Land- Natur- Kultur- | Bumilje Samla ikkje
Mill kr skap. ressursar. miljo prissette
F1 11 -/- - 0 0 0 -
F2+G 14 - 0 0 0 0/-
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Aust eller vest pa Skorpo

Vurdering av alternativ pa vestsida mot austsida
av Skorpo, vert a samanlikna ut fra dei tilridde
alternativ blant delstrekningane vest og aust pa
Skorpo:

E3 + F1

C4+D1+G

e Skorpo vest:

e Skorpo aust:

Samanstillinga av dei to alternativa viser at det vil
vera eit vesentleg negativt inngrep i1 naturmiljo og
landskap ved 4 ga pa vestsida av Skorpo. Dette
gjeld bade den lange strekninga som gar gjennom
urort landskap med “villmarkspreg” (INON-
omrade), samt inngrep i naturmiljoet ved Hetleli
nord pa Skorpo (kalkfuruskog med stor verdi).

Pi austsida er det i forste rekke verknadene for
nermiljo som er utslagsgjevande. Dette gjeld
auka trafikk langs dagens veg. Trafikken vil vera
liten, om lag som ei veg i eit mindre bustad-
omrade. Gjennom avbetande tiltak som redu-
serar farten der det er bustader, vil konse-
kvensane for bumiljoet vera heller avgrensa.

Det er behov for trafikksikringstiltak langs
Skorpovegen uavhengig av Huglo-trafikken.
Trafikktilveksten pga fastsamband til Huglo
utgjer sa lite at det 1 seg sjolv ikkje uloyser behov
for tiltak, det er trafikken som alt er pa Skorpo
som krev dette. Uansett om det vert valt trase
aust eller vest pa Skorpo, er det trong for tiltak pa
dagens veg.

Kostnadene er om lag like for begge alternative
trasear over Skorpo.

Samla sett kjem hovudalternativa over Skorpo
mykje likt ut. Det er dermed grunnlag for 4
trekke inn moment knytt til fordeling av verk-
nader og kostnader. Folgjande moment talar for
a nytta dagens opprusta veg over Skorpo som
tilkomstveg til Huglo:

e To vegar over Skorpo gir auka drifts-
kostnader i forhold til dagens opprusta veg.

e Betre vedlikehald av dagens veg. Tysnes
kommune vil ha irlege utlegg pa rundt
380.000 kr til vedlikehald av vegen pa
Skorpo. Innanfor eit fylkesbudsijett er dette
ikkje store summar, men for kommunen
utgjer dette mykje pa driftsbudsjettet. For
Tysnes kommune er det austre alternativet
det beste og gir betre vegvedlikehald og
standard pa dagens veg over Skorpo.

e Dagens busstilbod pa Skorpo er eit
minimumstilbod og bussen gar ikkje lenger
enn til haldeplassen nord pa eya. Dersom
vegen vert knytt til fastsambandet til Huglo,
vil det bli eit betre busstilbod for heile
Skorpo.

Dei negative sidene ved det austre alternativet er
som nemnt knytt til verknader av meir trafikk for
busetnaden pa Skorpo. Med avbetande tiltak bor
dette ikkje vera avgjerande for val av trase.

Tabell 38.  Kostnader og konsekvensar ved alternative pa vest- og austsida av Skorpo

Kostnad | Natur- Land- Natur- Kultur- | Bumiljp | Samla ikkje
Mill kr miljo skap. ressursar miljo prissette
Skorpo vest

E3 51 0 == 0 -/- -

F1 11 0 0 0 -
Samla vest 62 0 - 0 ~/- -
Skorpo aust

C4 53 0/- -/- - 0 0 0 0/-

D1og G 10 0/- - - - -/- - - - -/- -
Samla aust 63 0/- - -/0 - - - -
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5.3 Tilrading

Etter hoyringsrunden og offentleg ettersyn rar
styringsgruppa til ein trase som gar slik:

e pa Huglo: alternativ A4, B1, B4

e brukryssing etter alternativ E

e pa Skorpo: alternativ E3, F2 (vestsida).

Styringsgruppa si tilrading er vist pa juridisk
bindane plankart og merka som ”Alternativ
Skorpo vest”

Kartlegging av Skorpovegen viser at det og er
trong for trafikksikringstiltak som rekkverk,
siktutbetring m.m. og skifting av vegoverbyg-
ninga for 4 styrka bereevna pa cksisterande veg
pé austsida..

Uavhengig av Huglotrafikken bor det difor
gjennomforast ein strekningsanalyse for 4
klargjera kva trafikksikringstiltak som er nedven-
dige pa Skorpo. Kostnadene for nodvendige
tiltak ma inn som del av tiltaket uavhengig av kva
trase som vert valt over Skorpo. Streknings-
analysen bor ogsa ta omsyn til framtidig utvikling
1 folketal og verksemder pa Skorpo.

5.4 Vidare planprosess

Etter vedtak i Stord kommune og Tysnes
kommune har planforslaget vore sendt pa
hoyring og utlagt til offentleg ettersyn i tida
15.04. — 06.06.2011. Innkomne merknader med
m.a. motsegn fra Fylkesmannen er oppsummert
og kommentert i saka som vert lagt fram for
endeleg vedtak i kommunestyra i dei to
kommunane.

Pa bakgrunn av uttalar og motsegn fra
Fylkesmannen og fylkeskommunen er det
utarbeidd juridisk bindande plankart og
foresegner som er sendt pa ny uttale til desse
instansane.. Ved brev av 09.07.2012 har
Fylkesmannen pa bakgrunn av dette trekt
motsegna og Kultur- og ressursutvalet 1 fylket har
handsama saka i mote 11.09.2012 og gjeve
endeleg uttale slik det gar fram av radmannen si
sak.

Nar det ligg fore eit endeleg planvedtak pa val av
alternativ, skal det utarbeidast reguleringsplan.
Reguleringsplanen er det formelle plangrunnlaget
for at tiltaket kan gjennomforast.

For narare oppsummering og kommentarar av
innkomne merknader og nzrare om tilradinga og
den vidare planprosessen vert det vist til

radmannen si saksutgreiing.
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Vedlegg

A: Basisliste - ugnska hendingar

OVERORDNA

Moteulykke

Sidekollisjon

Pakjorsel bakfra

Utforkjoring

Brann i personbil

Brann i tungt keyretoy

Brann i buss

Farleg gods ulukke
Lekkasje/brann i vaesker/faste stoff/gass
Brann i tunnelinstallasjonar
Kollisjon med tunnelvegg

Kjoring mot kjoreretning

Uver (stenging)

Teknisk havari (blokkering)

Skade pa veg/bru/tunnel (utilsikta)
Skade pa veg/bru/tunnel (tilsiktet)
Pikjorsel av myk trafikant

Pakjorsel av objekt i vegbane

DETALJERT

Tap av kontroll, blending av sol
Tap av kontroll, endra friksjon
Tap av kontroll, distraksjon

Tap av kontroll, redusert sikt

Tap av kontroll, hey hastigheit
Tap av kontroll, rus

Tap av kontroll, personleg feil
Brann 1 motor, lett kjoretoy

Brann i motor, tungt kjoretoy
Brann i motor, buss

Brann 1 motor, farleg gods kjoretoy
Brann i last, tungt kjoretoy med mobler

Brann i last, LPG (propan)
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B: Notat om aktuelle bruer

BRUKRYSSING AV LAUKHAMMERSUNDET
Vedlegget beskriver mulige brutyper for to alternative kryssinger av Laukhammersundet.

Brustedet

Laukhammersundet er om lag 250 meter bredt pa det aktuelle krysningstedet. Terrenget er bratt ned
mot sundet med berg i dagen. Linjen ligger for begge alternativer 50 — 54 meter over
middelvannstand. Kravet til seilingshgyde er 35 meter. Vi har ikke informasjon om bunnforholdene,
men det vil vaere rimelig & anta, basert pa topografien over vann, at det er bradypt og at
fundamentering i sjgen er lite aktuell. Det forutsettes derfor at fundamentene settes pa land inntil
sjgkanten. Dersom fundamentene kan settes noe ut i sjgen, vil spennet kunne reduseres noe, slik at
ogsa kostnadene vil ga noe ned. Det antas at fundamenter kan settes pa berg like inntil vannkanten.
For begge alternativer blir spennlengden om lag 250 — 260 meter.

Aktuelle brutyper: | denne spennlengde er den mest aktuelle brutype kassebru i betong bygget
som fritt frembygg, sakalt FFB bru. En annen brutype som ogsa kan vare aktuell er skrastagbru.
Erfaringsmessig er denne brutypen vesentlig dyrere enn FFB bru i dette spennomradet. Notatet
omhandler derfor kun FFB bru.

Fritt frembygg bru — FFB — er en velkjent brutype/byggemetode i Norge. Det er flere
entreprengrer som har bade utstyr og erfaring med FFB bruer i denne starrelse. Prinsippet med FFB
bruer er at de bygges ut symmetrisk fra hver sin sgyle slik at de to kragarmene til en hver tid er i
balanse. Formen pa brua styres av byggemetoden. Kassehgyden er starst ved sgylene, om lag 1/20
del av spennlengden og avtar mot midtspennet. Dersom sidespennene er lik halve hovedspennet er
brua helt balansert. I mange tilfeller vil endespennene vare kortere slik at man ma gjere disse
tyngre for & opprettholde balansen. Dette gjgres ofte ved a ballastere sidespennene. En annen
mulighet vil vare a utfgre hele eller deler av hovedspennet i lettbetong, og sidespennene i
normalbetong.

Alternativ D: Totallengde for dette alternativet vil veere ca 420 meter. Hovedspennet vil veere ca
260 meter. Begge sidespenn vil veare ca 50% av halve hovedspennet. Her vil det veere behov for
ballastering som normalt vil utferes som en ballastkasse. Denne kan skjules i
fjellskjeeringen/tunnelapningen ved landkarene.

Alternativ E: Totallengde vil vaere ca 470 meter. Hovedspennet vil vare ca 250 meter. Sgndre
sidespenn vil vaere ca 50 % av halve hovedspennet. Ogsa her vil det vare behov for ballastering
som normalt vil utfgres som en ballastkasse. Nordre sidespenn vil bli vesentlig lengre, om lag 125
% av halve hovedspennet. Derfor kan det veere aktuelt & sette inn en ekstra sgyle i dette spennet og
bygge deler av sidespennet pa fast stillas. For begge alternativer vil kassehgyden ved hovedsgylene
vaere pa 12 — 14 meter. Dette er en ganske massiv konstruksjon, men fordi brua ligger sveert hgyt,
vil den fremsta som slank. Illustrasjonen pa neste side viser Sundgybrua i Nordland.
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Bildet viser Sundgybrua under bygging. Dette er en FFB bru med totallengde ca 500 meter og
hovedspenn pa 298 meter, altsa noe lengre enn det som er aktuelt her. Hgyden over sjgen er
sammenlignbar. Bildet er hentet fra www. vegvesen.no

Estimert entreprisekostnad for begge alternativene vil ligge i omradet 150 — 180 Mill. kroner.
Alternativ E er lengre, noe som tilsier hgyere kostnad. @kt lengde ligger i det ene sidespennet som
delvis bygges pa fast stillas, noe som er vesentlig billigere enn fritt frembygg. Videre unngar man
en ballastkasse.

Alternativet vil ha noe kortere hovedspenn enn alternativ D, noe som tilsier lavere kostnad. Alt i alt
vil det pa dette nivaet veere forsvarlig & benytte samme kostnad pa de to alternativene.

Sandvika, 3. desember 2009
Jon Solemsli
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C: Tilstandsregistrering KV 81 Skorpo i Tysnes kommune

Innledning
Som ledd i alternativssgk og kostnadsberegning for nytt fastsamband til Huglo, er eksisterende veg

over Skorpo vurdert som alternativ. Deler av vegstrekningen er i dag i darlig forfatning, og det er
gjennomfart en befaring hvor behov for utbedring/opprusting er registrert.

Vegen over Skorpo klassifiseres som en lavtrafikkert veg med ADT = 100 kjt/dggn. Det forutsettes
at 1-felts veg med mgteplasser er akseptabel standard. VVegbredde (inkl. skulder) bar veere min. 4 m.
Vegen ma tilfredsstille krav til 10 tonn aksellast.

Pa befaringen deltok representanter fra Tysnes kommune, Statens vegvesen og lokal kjentmann.
Vedlagte kart viser profilering av vegen, start pr. 0 ved kryss Fv.78. Statens vegvesen hadde i
forkant utfart beereevnemaling for hver 50. meter av vegen.

Pa befaringen ble det sett pa

Bareevne (behov for reetablering av vegoppbygging)
Drenering

Rekkverk (utbedring evt. behov for nytt, skraninger)
Siktforhold (behov for siktsprengning i krappe kurver)
Magteplasser (tilstrekkelig bredde, plassering)

Stay (behov for staytiltak mot bebyggelse)

Alternativ linjefaring utenom bebyggelse

Pr. 0 - 1600

Tilstand Strekningen (1600 m) fremstar som god. Vegen ble reasfaltert i 2009. Graft mangler
pa begge sider ca. pr. 1100-1350. Darlig sikt i kurve pr. 1450. To boliger ligger tett

pa vegen pr. 1350-1400.

Baereevne | Tilfredsstillende. Det er registrert kun 5 pkt under 10 tonn, og disse ligger mellom
9.0-9.9 tonn.
Tiltak e Etablering av tosidig graft/drenering ca 300 m
e Uthedre siktforhold i en kurve
e Stoytiltak pa to boliger
Kostnad
tiltak enhet mengde | enhetspris kostnad
grefting, drenering Im 600 50 30.000,-
siktutbedring i kurve stk 1 50000 50.000,-
steytiltak bolig stk 2 300000 | 600.000,-
sum 680.000,-

Utbedringskostnad pa delstrekningen er 0,7 mill. kr
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Pr. 1600 - 2500

Tilstand Strekningen (900 m) fremstar som stedvis ruskete. Darlig sikt i kurver pr. 1670,
1700, 1870, 2000 og 2130. Det mangler tosidig vegrekkverk ca. pr. 1600-1650. Ved
bru pr. 1800 ma lavt betongrekkverk skiftes ut med brurekkverk. Selve brua bar
tilstandsregistreres. Store deler av eksist. vegrekkverk ma utbedres. En bolig ligger
tett pa vegen pr. 1700.

Beaereevne | Tilfredsstillende. Det er registrert kun 1 pkt under 10 tonn, og dette er pa 9.0 tonn

Tiltak e Nytt tosidig vegrekkverk ca 50 m

e Siktsprengning i 5 kurver

e Nytt tosidig brurekkverk, 10 m

e Utbedring rekkverk, ca. 500 m

e Stoytiltak pa en bolig

Kostnad

tiltak enhet | mengde | enhetspris kostnad
nytt vegrekkverk Im 100 800 80.000,-
siktutbedring i kurve stk 5 50000 250.000,-
brurekkverk Im 20 3500 70.000,-
utbedring vegrekkverk Im 500 800 400.000,-
staytiltak bolig stk 1 300000 300.000,-
sum 1.100.000,-

Utbedringskostnad pa delstrekningen er 1,1 mill. kr

Pr. 2500 - 3700

Tilstand Strekningen (1200 m) fremstar, med noen unntak, som darlig. Forekomster av leire i
omradet har fart til stedvis store ujevnheter i vegbanen. Det meste av rekkverket
langs strekningen ma utbedres eller skiftes ut. Bakketopp pr. 2800 har darlig sikt.
Farlig/krapp sving pr. 3200.

3-5 boliger ligger innenfor stgysonen, pr. 3150, 3600 og 3700.
Beaereevne | Darlig. Over halvparten av malepunktene ligger under kravet.
Tiltak e Utskifting av vegoverbygning pa store deler av strekningen, ca. 800 m
e Utbedring av vegkant/skraning mot sjg, evt. vegutvidelse pa innside, ca. 300 m
e Senke vegbane (for bedre sikt), ca. 100 m
e Siktutbedring i kurve (flytte adkomst, fjerne vegetasjon), 1 stk
e Staytiltak bolig, 3-5 stk
e Enny mgateplass
Kostnad
tiltak enhet | mengde | enhetspris kostnad
utskifting vegoverbygn. Im 800 1300 | 1.040.000,-
utbedring av rekkverk/skraning Im 300 800 | 240.000,-
senke vegbane Im 100 500 50.000,-
siktutbedring stk 1 50000 50.000,-
mateplass stk 1 60000 60.000,-
stgytiltak bolig stk 3 300000 | 900.000,-
sum 2.340.000,-
Utbedringskostnad pa delstrekningen er 2,3 mill. kr
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Pr. 3700 - 6000

Tilstand Strekningen (2300 m) har sveert darlig standard. Forekomster av leire i omradet samt
darlige underliggende masser har fart til stedvis store ujevnheter i vegbanen. Lave
trafikktall og sveert lite tungtrafikk gjer at vegen fremdeles er kjgrbar. Det meste av
rekkverket langs strekningen ma utbedres eller skiftes ut. Noen krappe kurver ma
utbedres. Eksisterende vegetasjon langs strekningen er unik, og ber i stgrst mulig grad
bevares.

Baereevne | Sveert darlig. Ingen av malepunktene, med noen fa unntak, tilfredsstiller kravet til 10
tonn.

Tiltak e Utskifting av vegoverbygning pa hele strekningen, 2300 m

e Utbedring av vegkant/skraning mot sjg, evt. vegutvidelse pa innside, ca. 300 m

e Kurveutvidelser (siktsprengning), tre stk

e Rekkverksutbedring, ca 1000 m

e To nye mateplasser

e Skifte ut dreneringspunkt (stikk/stalrar under veg) 1 stk

Kostnad
tiltak enhet mengde | enhetspris kostnad
utskifting vegoverbygn. Im 2300 1300 | 2.990.000,-
utbedring av rekkverk/skraning Im 300 800 | 240.000,-
siktutbedring stk 3 50000 150.000,-
rekkverksutbedring Im 1000 800 | 800.000,-
mgteplass stk 2 60000 120.000,-
skifte drenering stk 1 10000 10.000,-
sum 4.310.000,-
Utbedringskostnad pa delstrekningen er 4,3 mill. kr

Oppsummering

Vegstrekningen over Skorpo koster tot. 8-10 mill. kr. & ruste opp til akseptabel standard.

Alternativ linjefaring

Det er sett pd muligheter for linjefgring utenom eksisterende bebyggelse. Dette kan vaere aktuelt pa
stedene Skorpetveit pr. 1300 - 1800 og Skorpo pr. 3000 - 3700. Her ligger noen av husene tett inn
mot vegen. Pa Skorpetveit kan alternativ linje ga bade pa nordsiden og sgrsiden av eksisterende
bebyggelse. Pa Skorpo er det mest fornuftig a legge alternativ linje pa vestsiden av eksisterende
bebyggelse. 500 m ny veg utenom Skorpetveit koster 7 mill. kr og 700 m ny veg ved Skorpo koster

10 mill. kr.

Bergen, 19. november 2012
Trude Rosendahl
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D: Kostnader undersjogisk tunnel

| samband med magte i styringsgruppa 8. desember 2010, fekk Norconsult i oppdrag a gjera ei
overordna kostnadsvurdering med tanke pa a lgysa fastsambandet med undersjgisk tunnel mellom
Huglo og Hodnanes.

Planprogrammet omtalar alternativet slik:

3.4.3 Tunnel direkte mellom Nord-Huglo og Hodnanes?

Direkte vegsamband mellom Nord-Huglo og Hodnanes er berre aktuelt
dersom det vert bygd tunnel under Storsgy. Fjorden er djupast mellom
Storsgy og Hodnanes, slik at det vert behov for ei vegteknisk komplisert
lzysing for & koma seg opp og kopla seg pa dagens veg ved Hodnanes.

SKORPO

Det er ogsa usikkert kor mykje lausmassar det er i sundet. Geologiske
undersgkingar i Langenuen, vest for dette omradet, viser at det er fleire
hundre meter med morenemassar pa botn. Det kan difor vera vesentleg
djupare ned til fast fjell enn det som er lagt til grunn for rekninga av
investeringskostnader i forstudien.

Trass i at dette alternativet gir sma inngrepa landskapet og gir kortaste
reisetid, gjer dei hage kostnadene det lite realistisk & leggja dette alternativet
til grunn for fast samband til Huglo.

Som vi ser er det knytt stor usikkerheit til alternativet pa grunn av usikre tilhgve med morenemassar
pa sjgbotn. Norconsult har undersgkt prisar pa undersjgiske tunnelar og eksempel fra “Finnfast” i
Rogaland.

Her er prisen kr. 100.000,- pr.Im for tofelts veg.

Det aktuelle alternativet fra Huglo til Hodnanes under Storsgy er pa 3400 Im tunnel og 670 Im
dagsone. Dette gjev ein kostnad pa 340 mill. kr. for tunnelen, samt 10 mill. kr. for dagsona. Samla
kr 350 millionar.

Kostnadsoverslaga som er gjort for lgysingar med fastsamband med bru til Skorpo, viser at desse
ligg pa om lag 300 millionar. Det vil seia om lag 50 millionar rimelegare enn undersjgisk tunnel. Pa
bakgrunn av at botntilhgva er sars usikre i omradet, er det ogsa mykje som tyder pa at undersjgisk
tunnel har starre usikkerheit i kostnadsoverslaget enn dei andre lgysingane.

3.mai 2010
Arne Kringlen
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