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Revidering av kommunedelplan for Leirvik

KOMMUNEPLAN

Gjeldande kommuneplan for Stord vart vedteken i
kommunestyret 12. januar 2006 og omfattar perioden
2004 - 2015.

Planen inneheld forst ein generell del om utviklingstrekk
og plangrunnlag. Deretter er felgjande satsingsomrade
omtala spesielt:

*  Byutvikling

o Estetikk, miljo og trivsel

¢ Neering og sysselsetting

¢ Oppvekst

Vedlegga til planen inneheld faresegner og retningslinjer,
oversikt over gjeldande reguleringsplanar samt kommune-
plankart.

Under "Byutvikling” er det spesielt nemnt at kommune-
delplan for Leirvik skal reviderast og dette kapitlet
inneheld ogsé mange innspel til ein slik revisjon.
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TIDLEGARE KOMMUNEDELPLAN FOR LEIRVIK

Tidlegare kommunedelplan for Leirvik er frd 1995. Planen bestar
av ein tekstdel og ein arealdel med foresegner.

Tekstdelen inneheld ei avgrensing av planomradet, utviklings-
trekk, utfordringar og til slutt ei skildring over kva som er mogleg
a fa til samt mal og tiltak.

Plangrenser frd kommunedelplanen fra 1995 samsvarer i stor grad
med dei nye plangrensene, sja kap.14.

MALSETJING MED REVISJON AV
KOMMUNEDELPLANEN

Hovudmalsetjinga med den reviderte planen tek utgangspunkt i

den vedtekne kommuneplanen:

o Stord skal vera ein attraktiv kystby og det naturlege
senteret i regionen. Leirvik skal vitaliserast som sentrum i
byen.

Andre mélsetjingar med planen er a:

o Lage eit godt styringsverktay

* Gjennomgang av arealbruk og arealdisponering

 Implementera universell utforming i arealplanlegginga

o Vurdera rammer for eksisterande reguleringsplanar og opp-
heva/tilpassa uaktuelle reguleringsplanar innafor planomradet

Planomradet inneheld i dag ei rekkje regulerings- og
utbyggingsplanar av bade gammal og ny dato. For a fa eit effektivt
styringsverktay har ein i lapet av planprosessen teke stilling til
kva regulerings- og utbyggingsplanar som er aktuelle a oppheva.
Oversikt over desse er vist i vedlegg.

Universell utforming handlar om at produkt, byggverk og ute-
omrdde som er i allmenn bruk, skal utformast slik at alle
menneskje skal kunna bruka dei pa ein likestilt méte sa langt det
er mogeleg, og utan spesielle tilpassingar og hjelpemiddel.

Stord er ein av 16 kommunar i landet som er peika ut til a vera
pilotkommune for regjeringa si satsing pa universell utforming.
Det er i denne samanheng laga ein tiltaksplan for aktuelle
prosjekt. Utarbeiding av kommunedelplan Leitvik er eit av desse
tiltaka. Eit anna tiltak er utbygging/rehabilitering av @vre Borg-
gata. Dette prosjektet skal etter planen vera ferdig i lapet av
2008.
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AVGRENSING AV PLANOMRADET
- KLARGJERING AV OMGREP

Kommunedelplan Leirvik

1 stor grad har ein bruka same avgrensing som tidlegare
kommunedelplan, men med tillegg av eit omrade ved kyrkja, sjo-
omrddet i Leirvik hamn samt eit belte (ca 50 m) langs strandsona
frd Sponavikjo til Naustvagen.

Planomradet omfattar séleis sentrum med omland. Omrédet er
avgrensa av Frugardselva i nord, E39 mot vest, FV 59 (Verftsvegen)
mot sgr og sjgen i aust.

Sentrum

Innafor planomrédet er det behov for & definera eit sentrums-
omrade som ein sentral del av tettstaden Leirvik. Dette behovet
oppstar i forste rekkje i samanheng med byutvikling og urbani-
sering av byen Stord.

Sentrum er definert som omradet fra moloen, langs Hamnegata,
bak Amfi- senteret og Kulturhuset, vidare bak Backertunet og
Rehabiliteringssenteret og oppover til og med parkeringsplassen i
Se, langs Skrivarvegen og ut til Nesjaberget og vidare i sjoen over
til moloen, sja figur 2.
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Sentrumskjerna

Innafor sentrum er det tenleg & definera eit kjerneomrade der
spesielle omsyn ma takast. Fokus innafor sentrumskjerna er
mellom anna byggehagder, parkering for bil og sykkel, miljogate,
gagate og utvikling av gode byrom.

Sentrumskjernen er definert som omrddet frd Evjo og opp bak
Kulturhuset, vidare bak Backertunet og Rehabiliteringssenteret og
oppover til starten pa parkeringsplassen i Sz , langs Skrivarvegen
og Jens Hystadveg og ned til sjgen, sja figur 2.

Planavgrensing
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Figur 2: Avgrensing av sentrum og sentrumskjerne
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Utfordringar og viktige problemstillingar

STORD SOM REGIONSENTER

Stord er regionsenter for dei atte Sunnhordlands-
kommunane som til saman har ca 60.000 innbyggjara.
Stord er det naturlege senteret i regionen i kraft av
geografisk midtpunkt, kommunikasjonsknutepunkt og
med sine tilbod av tenester innan privat og offentleg
tenesteyting, handel, undervisning og kultur.

Dersom ein skal utvikla ein god og livskraftig region, er det
viktig at ein har eit regionsenter som er lett tilgjengeleg
fra andre kommunesenter i regionen.

Utviklinga av byen skal skjer pa ein god mate slik at ulike
funksjonar og tilbod vert plassert sa tenleg som mogeleg,
og slik at byen har tilgjenge for alle brukargrupper
gjennom fokus pa universell utforming.
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VIDAREUTVIKLING AV BYEN 06 SENTRUM sentrale nasjonale og internasjonale akterar innan industri og

teknologi som har sett sitt preg pa byen gjennom mange ar. Det
er ynskjeleg a byggja vidare pa denne industrielle drivkrafta med
omsyn til arkitektonisk utforming, materialval og dimensjonering
av bygningsmasse og milje i sentrum.

Kommunedelplanen deler sentrumskjerna inn i 10 kvartal for
lettare & kunne omtala og handsama dei ulike omrada med
omsyn til utviklingspotensiale og faresegner. Kvartala er sett
saman av omrade som det er naturleg a sja i ein samanheng.

Kvartal . Kulturhuset og Amfi-senteret.

Kvartal 2:  Meieriet, Diversen og Bytunet.

Kvartal 3:  Grand hotell, Trio og Hagerupshuset.

Kvartal 4  Bandadalskvartalet, Ritlandseigedommen

Kvartal 5:  Borggata mot sjgsida, fra Stautland-bygget
til og med Bladet Sunnhordland

o ) . ] Kvartal 6:  Radhuskvartalet, Torget, Borggata
Byutvikling er eit av satsingsomrdda i den nye kommunepla- a7 Jens Hystadveg og Fengselet

nen. Kommuneplanen sldr fast at Leirvik skal vera sentrum i (- g- Esso, S

byen Stord og at sentrum skal utvikla seg vidare med omsyn  yaital 9 Kaifronten frd Leirvik Brygge til Moloen
til bystruktur. Dette inneber mellom anna sterre fokus pd kvar- 12 a1 10- Hamnegata ved Evjo

talisering, hogare utnyttingsgrad og hegare bygg enn det som

har vore praksis til no. Leirvik er pa mange matar eit resultat av

eit lokalsamfunn prega av hegteknologi og dynamikk. Stord har

Figur 3: Inndeling av sentrum i kvartal 1 til 10
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Byform og byggehagder

Det er ynskjeleg med ei hagare utnytting og fortetting av
sentrumsomrddet. Hogare utnytting av tilgjengeleg areal hindrar
utflyting av sentrumskjernen og skapar vekstgrunnlag og betre
tilheve for dei som er naringsdrivande i sentrum i dag og for
dei som vurderer & etablere seg i Leirvik. Samstundes legg ein
tilheva betre til rette for kombinasjonar av naring og bustad
innafor sentrum.

Hagare utnytting inneber bygg med sterre hagd enn det som er
tillate i dag innan dei definerte sentrumskvartala. Eksisterande
kommunedelplan for sentrum tillet maksimalt 4 etasjar frd bak-
kenivd innan sentrumskjernen. Hogda pa bygningar meir enn
etasjetal avgjer romverknaden pd plassar og gater, og same
byggehagder kan gi rom for ulikt tal etasjar. Kommunedelplanen
fastset i foresegnene dei fysiske rammene med byggehogder
basert pa rettleiande utrekning av etasjehegd. Samstundes er
det gjeve rom for etter naerare vurdering a auka delar @0%) av
bygningsmassen med 2 etasjar innafor sentrum. I naeringsomrada
i See og Vabakkjen er det gjeve rom for & vurdere auka hegd ut
over 2 etasjar for delar (40 %) av bygningsmassen. Utnytting ma
vurderast innan det enkelte kvartal gjennom reguleringsplanar
der konsekvensar av utnyttinga 6g ma vurderast i detalj.

Nye byggehagder vil kunne opplevast som barriere i have til sjo-
kontakt mellom byen og bustadomrada bak, og nye prosjekt ma
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Figur 4 Byggehogder i sentrum
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vurderast i kvart enkelt tilheve med omsyn til omkringliggande
bygningsmilje.

Eitt kvartal skil seg nemneverdig fra dei andre med omsyn til
byggehagde. Fleire tomter i sentrum har vore vurdert med omsyn
til bygging av heghus, og kommunedelplanen foreslar kvartal 2
som hevande for ei slik utvikling. Kvartalet toler noko hogare byg-
ningsmasse med omsyn til lokalmiljget og med omsyn til siktliner
og omrade som ligg i skuggen av eit slikt bygg.

Haghus innan sentrumskjernen vil bidra positivt pa fleire omrade.
Eit haghus vil verta eit signalbygg som vil setja byen Stord pa
kartet, og kan slik fungere som eit symbol for staden. Eit haghus
vil 0g bidra til @ gi byen ein meir urban bygningsmasse med
omsyn til den sareigne bygningsmassen. Samstundes ville eit
heghus dekkja trongen for areal til bustader, kontor, naering
(hotell) og handel pa eit sveert avgrensa omrade og er séleis
arealsparande for sentrum som har mangel pa tilgjengeleg areal
til nyutvikling. Det ber i ein slik samanhang vurderast om bygget
skal ha eit innhald som gjer at toppen av bygget vert tilgjengeleg
for dlmenta.

Utvikling av eit prosjekt med haghus ma sjaast i samanheng med
utviklinga av kvartalet elles, og det ma utarbeidast reguleringsplan
for heile kvartalet. Eit slikt prosjekt ma vurderast neye med omsyn
til utforming, plassering og dei samla konsekvensar for omrédet.
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Byggehragder i sentrum

Byagchegder blpassa sposollo vomeinioressor
7771 Byggehegder ipassa gisldands reguleringsplan
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Spersmalet om hgghus vart under heyringa ei omstridd sak.
Kommunestyret vedtok difor a ga i mot byggjing av heghus i
sentrum. Kommunestyret peika pa at eit eventuelt haghus kan
plasserast til demes i Qvre S, ner innkjeringa frd £39.

Uteareal

Tidlegare retningsliner om krav til uteareal i sentrum er revidert
pé ein slik mate at desse fremjar ei betre sentrumsutvikling.

Uteareal vert delt inn i 3 ulike kategoriar:

+ Offentlege areal (friomrade, byrom/parkar)
Offentlege areal skal vera tilgjengelege for innbyggjarane og
vitjande. Areala skal utfylla den planlagde og den eksisterande
busetnaden i omradet. Tilgjenge for alle ma vektleggast.

o Felles areal (fellesomréade for fleire bustader)

Felles areal skal fyrst og fremst gi eit tilbod til den nye
busetnaden. Det er viktig med eit godt samspel mellom felles
areal og dei offentlege uteareala. Det skal vera minimum 50 kvm
slikt uteareal pr. bustadeining i frittliggjande bustadomrade, 25
kvm pr. bustadeining i konsentrert bustadomrade og minimum
15 kvm innan sentrumskjernen. Tidlegare kommunedelplan
hadde krav om at 25 % av netto tomt skal vera uteareal.

| omrader der krav til felles areal kan vera vanskeleg a tilfreds-
stilla, kan det vera aktuelt med avtalar om frikjop. Frikjops-
ordningar ma avtalast i kvart enkelt tilhove, og kan vera i form
av midlar til vedlikehald av offentlege areal, eller konkret opp-
arbeiding av nye offentlege areal.

o Private areal (for den enkelte bustad)
Private areal skal gje tilbod til den enkelte bustad, minimum
6 kvm pr. bustadeining. Tilkomst til privat uteareal skal vera
trinnfri.

Alle uteomrdde skal sa langt som mogleg vera tilpassa alle alders-
grupper og brukargrupper, og skal leggje til rette for sosialt sam-
veer for dei ulike brukarane. Det er ogsa viktig med eit heilskapleg
oversyn over i kva soner ein skal ha uteareal og leikeplassar, slik
at ikkje kvart nytt bygg nedvendigvis ma ha ein liten leikeplass og
ein lite hageflekk som grunna fa kvalitetar ikkje vert nytta.

Felles areal skal fyrst og fremst vera eit tilbod til den nye
busetnaden. Det skal likevel opnast for offentleg tilgienge om
areala ligg slik til at grensene mellom offentleg areal og felles
areal er utydelege. Lagare krav til uteareal i samband med ei
gnska fortetting av byen gjer at det "private” rom vert noko
avgrensa i hove til tidlegare.

Innan sentrumsomrddet vil uteareal og leikeplassar bli utforma
med ein meir urban karakter og med andre kvalitetar enn dei
meir tradisjonelle leikeomrada ein finn i utbyggingsomrdde utan-
for sentrum. Det er saleis naturleg at ein i bysamanheng inklude-
rer parkar og byrom som ein del av bustadane sine uteomrade.

Det er trong for & definere krav til rekkjefelgie med omsyn til
opparbeiding og bruk av offentlege areal til uteomrade. Bustader
som definerer offentlege areal til ein del av uteomradet kan ikkje
nyttast for desse areala er opparbeida. | enkelte have kan det av
okonomiske grunnar vera aktuelt at utbyggar delvis finansierer
eller delvis forskotterer opparbeiding av offentlege areal som ein
del av avtale om frikjep.

Private uteomrade er sars viktig i ein by, da desse ofte er sma
med omsyn til kva mange er vane med fra villastrok. Slike omrade
ma felgjeleg ha gode soltilhave og hag estetisk/arkitektonisk
kvalitet. Bratalio i @vre Borggata er eit godt deme pa dette. Her
fins hoveleg rom mellom kvar bueining til at ein kan ha mange
private soner rundt ein storre fellessone. Bratalio er ogsa godt
deme pa korleis siktliner kan verta ivaretekne samstundes som
ein legg til rette for ein tett bustadstruktur.

Byrom

1 ei utvikling der sentrum i sterre grad vert urbanisert samstundes
som busettinga i sentrum aukar, vil trongen for parkar og ‘grene
lunger” vera aukande. | denne samanheng er det og viktig 4 sikra
god tilkomst til tur- og friluftsomrade som ligg utanfor plan-
omradet.

Utsmykking av parkar, grane omrade og andre byrom, er eit viktig
trivselselement. Mykje er gjort pa dette omradet, som til demes
Storddera og Industriarbeidarmonumentet. Det er likevel viktig
a ha fokus pé at utsmykking, om det er skulpturar eller vakre
steinmurar, er med a byggje var framtidige identitet.
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Stord kommune har utsmykkingsfond som har til feremal & sikra
offentlege midlar til utsmykking av kommunale bygg og anlegg
og offentlege plassar. Fondet finansierer ogsa ei kommunal inn-
kjgpsordning for kunst.

Det er eit mal for sentrumsutviklinga at handel og neeringsliv skal
blomstra, at ein har eit levande sentrum ogsa etter at butikkane
er stengde, og at folk ynskjer & bu og opphalde seg i sentrum.

For & gjera byen tilgjengeleg og attraktiv er det difor viktig a skape
gode byrom som eignar seg for ulik sosial og kulturell samhandling
med universelt tilgienge for alle grupper. Viktige byrom i Leirvik
er blant anna Storddera, Kulturhusparken, Bandadalsparken,
Kaiomradet, Borggarden, Torget, Borggata som gégate, parken ved
Hauglandsstatta og Vidstensparken v/Sunnhordland museum.

Dome pé andre omrader som kan vidareutviklast til gode byrom er
plassen bak Grand hotell og Varehuset Trio, plassen mellom Fokus
Bank-bygget, Borgen-husa og Stautland-bygget, plassen framom
Fengselet, paviljongen ved starten av gagata ved Frugédrd og
plassen i @vre Borggata ved Smio. Det foreligg konkrete planar for
fleire av dei nemnte omrada. Fengselsplassen, Paviljongen og Smio
vert oppgraderte i samband med opprustning av Qvre Borggata
og Jens Hystadveg. Innspel til kommunedelplanen inkluderer
0g oppgardering av plassen mellom Fokus Bank og Borgen.
Den planlagde strandpromenaden frd Sponavik til Mellebrua
vil fremja samanheng mellom dei ulike opphaldsomrdda og det
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Byrom i sentrum

- Eksisterande byrom
| Planlagte byrom
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ber utviklast sosiale mateplassar langs promenaden. Tidlegare
ferjeleie pa kaien er i samband med strandpromenaden fareslatt
utvikla til eit byrom som vender seg mot sjgen og bathamna.
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Kommunedelplanen utvidar sona for gagate til og & inkludere
Torgbakken. Ei slik utviding av gdgata vil sikra eit samanhengande
byrom fra Borggata via Torget og Borggarden ned til Osen. Den
tette sentrumskjernen vil sdleis vera lagt til rette pa dei mjuke
trafikkantane sine premissar, og vil opplevast som eit godt
omrade & opphalda seg i. Torget er valt til Stord sin Tusendrsstad,
og som matestad i Leirvik sentrum er Torget godt forankra hja
folk flest. Torget er i dag eit stort og utflytande areal, men det har
potensiale til 4 utviklast til eit flott byrom og den viktigaste sosiale
mateplassen i byen. Oppgradering av Torget som mateplass og
handelsstad inneber at ein ma gjera Torget meir intimt. Ein mé
integrere torgfunksjonane meir i Borggata og ein ma revidere
faresegner og reglement for eins utforming og bruk av Torget med
omsyn til torghandelen.

Kommunedelplanen legg til rette for utvikling av eit nytt bygg
nord pa Torget (eksisterande parkeringsplass), bade som ei
innramming av Torgomradet og som ei styrking av handels og
neringslivet i sentrumskjerna. Det er 0g viktig at Torget star fram
som eit attraktivt omrade nar det ikkje er torghandel. Tiltak i
denne samanheng kan vera at boder etc. vert flytta etter bruk
kvar dag.



Fortetting

Kommuneplanen slar fast at berekraftig arealbruk er kjenne-
teikna av ombruk, fortetting og felles bruk av areal innanfor faste
byggegrenser, heller enn a sakja nytt, ubrukt areal kvar gong eit
arealbehov melder seg. Andre kjenneteikn er differensiert areal-
bruk, slik at verdfulle natur- og kulturmilje ikkje gér tapt.

Det er ynskjeleg & bruka areala innan planomradet pa ein bere-
kraftig mate, og dette er mellom anna sgkt stetta gjennom a
leggja til rette for auka byggjehogder i sentrumskjerna, samt
oppfordring til auka fortetting i sentrumsneere bustadomrade
der dette er hoveleg. Fortetting i bustadomrade kan vera bade
utbygging av ledige tomteareal, fraskiljing av bustadtomter fra
starre eigedomar eller fortetting i form av fleire bustadeiningar
pé einebustadtomter. I samband med slike tiltak mé det sokjast
kommunen om fraskiljing/omregulering eller byggjelayve, og sok-
nader ma handsamast i kvart enkelt tilhgve.

Fortetting av eksisterande bustadomrade gjennom sakalla ‘eple-
hagefortetting” eller omforming og gjenbruk av eigedomar
set krav til gode trafikklaysingar og tilstrekkelege uteareal.
Konsekvensar av nye byggjetiltak med omsyn til trafikk, parkering,
uteareal og grenstruktur skal utgreiast for bade den aktuelle
eigedomen og for det omkringliggjande omrade.

Vesentlege endringar i arealbruken innan planomradet

Kommunedelplanen peikar sarskilt pd fylgiande endringar i
arealbruk og faremal i hove tidlegare kommunedelplan:

o Torget
Det er ynskjeleg med ei vidareutvikling av Torget, og kommune-
delplanen legg til rette for utvikling av eit nytt bygg nord
pa Torget (eksisterande parkeringsareal). Det bor vidare
utarbeidast retningsliner for torghandelen som sikrar omradet
gode loysingar pa bruk og utforming.

* Qvre Sa
Kommunedelplanen legg til rette for vidare neeringsutvikling
pa begge sider av Sevegen mot £39. Hoveleg nerings- og
handelsverksemd langs riksvegen kan bidra positivt til urban-

iseringa og utviding av sentrum, og vil gjera ei av hovud inn-
fartsara meir tydeleg. Som innfartsare og portal til sentrum
er det viktig 4 fokusere pa kva type nering som kan etablerast
langs vegen, slik at bygg og fasade har ein arkitektur som er
tiltalande og estetisk. Det vert sett sett krav til arealintensive
naeringar i omradet.

o Vabakkjen neringsomrade
Planen endrar arealbruken pa Vabakkjen naringsomrade til ein
kombinasjon av offentleg verksemd og neringsforemal. Mdlet
med ei slik tilpassing er a sikre areal til vidare utvikling av
idretts- og skuleomradet.

¢ Nytt bustadomrdde med barnehage
Det er trong for d avklare moglege areal som pa sikt kan nyttast
som bustadomrade innan planomradet. Eit sterre LNF omrade
i nordvestlege delar av planomradet med avgrensing mot £39
er vurdert som turvande for vidareutvikling som bustadomrade.
Det skal innan omradet leggjast til rette for hoveleg areal for
barnehage. Omradet vil bli ei vidarefering av eksisterande
bustadomrdde i Orrebrotet og Hadlabrekko. Arealet grensar
mot £39 og delar av omradet er paverka av stey. Avbatande
tiltak som stoyskjem ma utgreiast. Etter heyringa ber kom-
munestyret om at reguleringsomradet for bustadfeltet ogsd ma
omfatta omrddet fram mot Hadlabrekko/Studalen der det kan
vurderast innpassast fleire bustadar.

* Gravplass

Kommunal eigedom pa Kattatveit er fareslege som mogleg
ny gravplass i kommunen. Omradet pa ca. 37 dekar er difor
omregulert i planen fra LNF-omrade til offentlege/allmennyttige
faremal. Eigen rapport om moglege areal til gravplass vurderer
eigedomen som godt eigna. Omradet er idyllisk og naturleg
avskjerma, og terreng, vegetasjon og landskap er godt eigna til
foremadlet. Omradet har ingen gjennomgangstrafikk. Avstand til
kyrkja medferer bruk av bil til gravplassen. Arealet grensar mot
E39 og delar av omradet er paverka av stoy. Avbatande tiltak
som steyskjem mé utgreiast.

* Vern av kulturminne og kulturmilje

Basert pa forslag til ny bygningsverneplan for Stord er byg-
ningar og bygningsmiljg som ikkje allereie er regulert til vern
no definert til arealferemdl spesialomrdde vern. Dette gjeld
mellom anna Radhuset, Kulturhuset, Sunnhordlandkaien og
Bakeriet Frugard. Freda kulturminne skal synast som bandlagte
omrdder i planen. Vidare avgrensing av omrdda skal gjerast
gjennom reguleringsplanar.
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STIMULERING AV NARINGSUTVIKLING | SENTRUM

Hovudmélet med kommunedelplanen er a vitalisera Leirvik som
sentrum i byen Stord. Dette malet kan vanskeleg naast utan &
leggja til rette for utvikling innan handel og naering. Neeringslivet
treng foreseielege rammevilkar for utvikling, vekst og mangfald
innafor ramma av berekraftig utvikling.

Det har over fleire ar skjedd ei utflytting av naerings- og handels-
aktivitetar frd sentrum og da spesielt til Heiane. Dette er i stor
grad aktivitetar som har hatt trong for meir areal, bdde butikk og
parkeringsareal, og som det difor har vore vanskeleg a finne plass
til i sentrum. Deme pé slike forretningar er mabelforretningar,
kvitevare/brunevare, bilforretningar, byggevareforretningar og
storre daglegvarekjedar.

Det har likevel skjedd ei positiv utvikling dei siste ara ved
at kjopesenteret i sentrum (Amfi- senteret) har utvida bade
naringsareal og parkeringsarealet. Dette har tilfert sentrum nye
butikkar og utvida tilbod.

Teljingar som er gjort i 2005 viser at det i sentrum er folgjande
arbeidsplassar fordelt pé offentlege og private verksemder:

skal ha gode kvalitetar med omsyn til utforming og arkitektur.
Det ber samstundes vurderast om bygningar i dette omradet
skal leggjast ut mot vegen for a skapa bygater og understreka ei
urban utvikling.

Det skal leggjast til rette for gang- og sykkelvegar pa begge sider
av Seevegen opp mot krysset til £39.

Omradet pa austsida av Seevegen er i planen vurdert som hoveleg
areal til ny bussterminal. Omradet er difor avsett til kombinert
arealbruk med nering/trafikk/bustad. Kommunestyret vedtok
ved slutthandsaminga av kommunedelplanen at den framtidige
bussterminalen skal plasserast her.

Kommunestyret har og peika pa at dette omrddet opp mot £39
kan vera eigna for eit eventuelt hogbygg.

Type verksemd Tal Full tid Deltid Sum
Menn Kvinne Menn Kvinner
Privat 257 553 402 123 357 1435
Offentleg 32 133 208 25 219 585
Sum 289 686 610 148 576 2020
Det er viktig & leggje tilhova betre til rette for bade eksisterande ., dleaksen

naringsaktivitetar og handel i sentrum, og for & stimulera til
nye etableringar. 1 denne samanheng er gode og tilgjengelege
parkeringstilhove avgjerande. Parkering i sentrum er handsama
i eige kapittel.

For & sikre tilstrekkeleg framtidig handelsareal i sentrum skal alle
nye bygningar innan sentrum skal ha ein 1.0og 2.etasje som har
hegde @ m) til @ kunne romme handelsareal.

Nearingsareal langs Szvegen

Eit samanhengande neringsomrade langs riksvegen vil bidra til
vidareutvikling av byen, og auka attraktiviteten til omradet for dei
som ynskjer a etablera seg. For & styrka ei av innfartsarene mot
sentrum og samstundes sikra utvidingsmogelegheiter for byen pa
sikt legg kommunedelplanen til rette for naeringsareal pa begge
sider av Seevegen opp mot £39. Omradet er grunna forureining og
stayproblematikk ikkje seerskilt eigna for utbygging av bustader,
men det kan likevel vurderast bustadareal pa toppen av bygningar
basert pa ei totalvurdering av det aktuelle byggeomradet. Det vert
sett krav til arealintensive neeringar i omradet.

Det vert presisert at nybygg langs vegen som portal mot sentrum
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For a styrkja handelen i sentrum er aksen Borggata/Torget til
Amfisenteret via Osen definert som "handleaksen” Ein slik
handleakse ber kunne trekkje til seg butikkar av ulikt slag og den
ber vera basert pd dei gaande/handlande sine premissar.

Det er ynskjeleg & knyta dei ulike kjgpesentra naerare saman med
overgangar, til demes mellom Trio og Bytunet, og mellom Bytunet
og Amfi. Ein slik samankyting vil samla sentrum og gjera heile
handleaksen tilgjengeleg med store delar under tak, og vil séleis
knyta saman og styrkja endepunkta i aksen.

Kryssingspunkt mellom Amfisenteret og Bytunet ber leggjast
over gateplan med ei gangbru, medan kryssing over veg i Osen
kan leysast pa bakkeplan med mogleg overbygg slik at ein kan
gd torrskodd.

Det har samstundes vore diskutert tak over heile Borggata. Ei slik
overbygning ville endra gatepreget og miljoet i Borggata, og det
vert difor foreslatt avgrensa bruk av tak over narare definerte
kryssingspunkt i gata. Saman med overbygg langs bygningane vil
det verna betre om Borggata som tradisjonsrik handlegate.

Det er viktig & stimulera til hagare aktivitet i @vre Borggata for



Figur 6: Handleaksen - hovudomrade for handel og naringsliv

a oppretthalde aktiviteten i denne delen av gata. 1 eksisterande
plan ligg det fore krav om nearingsareal i fyrste hogda i heile
Borggata. Dei naringsdrivande har trong for funksjonelle lokale
for & halda oppe lennsemda. Dette vert sett pa som vanskeleg
i nokre av dei gamle bygningane. Planen definerer Smio/
Gardinhuset som ei naturleg avslutning av sentrumskjerna med
krav til neeringsareal, og legg séleis til rette for ei mogleg utnytting
av gvste del av Borggata til bustader i alle plan.

Det pagér eit rehabiliteringsprosjekt i @vre Borggata og Jens
Hystadveg i desse dagar.

Prosjektplanen for denne rehabiliteringa papeiker at: "@vre
Borggata skal opprustast til a bli ei miljggate, med klart blikk
til Gamle Leirvik. Kommunen ma ta eit ansvar for utvikling av
omrédet, elles er me redd for at delar av bygningsmassen forfell
og verkar skiemmande”.

Omradet skal tilretteleggast med universelt tilgienge pa dei
mjuke trafikkantane sine premissar. Universell utforming er
sarskilt viktig & vidarefora i @vre Borggata av di det vert lagt til
rette for Borggata som alternativ trasé for strandpromenaden for
dei som kan ha vanskar med vegstigninga fra sjgen i Prestlio til
Dampgarden. Strandpromenaden er handsama i eige avsnitt.

Samspel mellom private uthyggjarar og kommunen

Den kommunale gkonomien set ofte avgrensingar i kva grad
kommunen kan engasjera seg i konkrete utbyggingsoppgéver.
Det er séleis klrt at kommunen éleine ikkje kan gjennomfera
alle dei utbyggingstiltak som planen syner, og at det er viktig at
ei vidareutvikling av Leirvik skjer i eit samspel mellom private
utbyggjarar og kommunen. Det ma difor finnast leysingar som
deler pa arbeidsoppgdvene, til demes at kommunen eller det
offentlege tar ansvaret for hovud- infrastruktur medan utbyggjar
far ansvaret for all utbygging innafor byggeomradet. 1 andre
hove kan det vera aktuelt med avtalar for bruk av kommunale
eigedomar til utbygging av til demes parkeringsanlegg.

Gjennom arbeidet med utforming av kommunedelplanen har
det vore eit stort fokus pa medverknad fra eigarar av eigedom
i sentrum, neringsdrivande og eigedomsutviklarar. Det har vore
arrangert bade opne mater, og mater pd "tomannshand” med
sentrale aktorar i sentrum. Dette har resultert i fleire interessante
innspel til planen. Dei mest konkrete er skildra her:

* Amfisenteret - Kulturhuset

Det er tankar om & utvikla Amfisenteret og Kulturhuset til eit
multisenter der ein integrerer aktivitetane i Kulturhuset med
Amfisenteret. Vidare tenkjer ein seg mogleg utvikling av hotell
i etasjar over bade kjopesenteret og Kulturhuset. Slik kan ein
ha bade hotell, kjgpesenter, badeland og kulturelle tilbod under
eitt tak.

Ved ei ytterlegare utbygging vil det vera ekstra store utfordringar
knytt til tilkomsten til kvartalet. Mellom anna er det planlagt ei
samla parkeringskapasitet pa 690 parkeringsplassar. Tilkomst via
ei ekstra avkeyring frd rundkeyringa framom Backertunet pa RV
544 er utarbeida. Denne laysinga opprettheld noverande utkjars-
ler fra Amfisenteret og Kulturhuset samstundes som det etable-
rast nytt trafikkareal pa vestsida av Kulturhuset. Dette medferer
store areal til vegsystem og nedgradering av parken framom
Kulturhuset. Det er samstundes vanskeleg for tungtrafikk & halda
kayrebanen gjennom fyrste sving etter rundkeyringa.

Tilkomst via rundkeyring i Hamnegata med tunnel til garasje-
anlegg er skissert og vurdert. Denne lgysinga ryddar opp i tronge
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og vanskelege utkjerslar fra kvartalet og legg betre til rette for
vidareutvikling av parken som eit viktig byrom.

Vidare utarbeiding av tilkomstvegen og trafikklaysingar innafor
kvartalet méd vurderast gjennom reguleringsplan for omradet.
Vedlegg 3 syner forslag til tunnel.

Utbygging av Amfi/Kulturhuset vil vera med & styrkja bade
naringsaktivitet og fritidstilbod i sentrum. Kulturhuset er eit
viktig historisk bygg i Leirvik, og er i kommunedelplanen foreslatt
verna i samsvar med verneplan for Stord kommune. Ei mogleg
utbygging av dette bygget og kvartalet kan likevel vurderast
gjiennom ein tilpassa utbygging. Reguleringsplan skal syna korleis
det er teke omsyn til bygget sin arkitektur og karakter, og
samstundes leggja foringar for framtidig utvikling av omradet.

Parken framom Kulturhuset er definert som eit viktig byrom.
Samstundes gar ein av hovudtraséane for gang- og sykkelvegar
gjennom kvartalet og opp mot Vikahaugane og landdsen. Ei
utbygging av kvartalet skal ta omsyn til og oppretthalda park-
anlegget og finna gode laysingar for gang- og sykkelveg.

 Borggata Futurum

Eigarane av forretnings- og bygningsmassen frd Fokus Bank
-bygget til Bladet Sunnhordland har starta planlegging av eit
statre kjopesenter i Borggata. Eigarane er samde om at det ma
takast eit felles loft for & sikra at ikkje Borggata deyr ut som
handlegate.

Det er ynskjeleg a utvikla eit storre og meir samanhengande
kjspesenter enn det som er tilhove i dag. Mellom anna vert det
fareslege a opna opp innvendig mellom dei ulike bygningane. Det
er stor trong for eit innanders handlemiljg for a oppretthalde
Borggata som handlegate. Samstundes ma sentrum kunna tilby
attraktive lokale for nyetableringar av andre tilbod enn dei me har
i gata i dag, til demes kaffibarar, nisjebutikkar, spesialforretningar
etc.

Skissa syner eit nytt bygg med 2 etasjar pd parkeringsdekket
bak eksisterande bygningsmasse. Samstundes syner planane ei
overbygd glasgate mellom bygga slik at butikkfasadar vender ut
mot denne gata frd begge sider. Det er vurdert glastak over gards-
rommet mellom Fokus Bank, Borgen og Stautland, slik at dette
kan utviklast til eit triveleg byrom med fleire bruksfaremal.

Parkering er hovudsakleg tenkt pa kainivd og inn under Torget
med innkjgrsel frd kaien under Fokus Bank - bygget.

1 dei ovste etasjane vert det vurdert bustadareal. Krav til uteareal
og parkering ma saleis laysast gjennom ein reguleringsplan.

¢ Kunnskapshuset AS

Det er planar om & byggje ut eit moderne kontor- og naringsmilje
pa naeringstomta evst i See pa vestsida av riksvegen. Malet er a
samle kompetansebedrifter til eit felles “Kunnskapshuset AS" Eit
slikt kompetansesenter vil samstundes gjera det meir attraktivt
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Figur 7: Skisse over planlagd utbygging av Borggata Futurum.

a skaffa og halda pa viktig arbeidskraft. Akterane har engasjert
arkitekt til utvikling av prosjektet.

Delar av omradet langs Saevegen opp mot Adland Bru/E39
har og vore vurdert som bustadomrdde. Fleire tilhove talar for
at neringsferemdl i dette omradet er meir anskjeleg og at
omradet ikkje eignar seg for bustadferemal aleine. Vurderingar
er gjort i have til soltilhove, lokalklimatiske tilhave og stay/eksos-
problematikk langs ei av hovudinnfartsdrene til sentrum.

Tidlegare reguleringsplan gir layve til & byggja i to etasjar. 1 ny
plan vert det gitt loyve til auka utnytting med omsyn til bade tal
pé etasjar og byggehagder.

Heiane - Leirvik

Kommuneplanen understrekar trongen for a styrkja identiteten
og dyrka fram det sareigne for bade Leirvik og Heiane. Det
er i denne samanheng viktig at Leirvik vert gjort attraktiv slik
at funksjonar som naturleg heyrer heime her vert etablert i
sentrum. Samstundes er det viktig & understreka at Heiane er eit
viktig supplement og avlasting til sentrum som har knapt med
areal. Heiane og sentrum utfyller saleis kvarandre.

Det er eit mal for Leirvik & dyrka det urbane sentrum med omsyn
til tilbod og utforming. For & fremja god sentrumsutvikling er
det viktig & vurdera etableringsvilkdra for ny verksemd slik dei



kjem til uttrykk giennom tomtekostnad, parkeringskrav, krav til
og utforming av uteareal og bygningar. Kommunedelplanen legg
betre til rette for nyetablering innan sentrum med omsyn til auka
utnyttingsgrad og etableringsvilkar. Det ma likevel skapast forstd-
ing for at det ma setjast andre krav til bygg og utomhusanlegg i
Leirvik sentrum i hove til Heiane.

Fylkesdelplan forsenterstrukturog lokaliseringavservice oghandel,
legg faringar for kva naeringsaktivitetar som skal lokaliserast i og
utanfor sentrum. Planen gir og rad til kommunane med omsyn
til lokalisering av ulike typar butikkar, tal pa parkeringsplassar,
lokalisering av terminalar mellom anna.

FUNKSJONSFORDELING NARING/BUSTAD

1 dei siste ara har det skjedd ei sterk bustadbygging i sentrum.
Det er kome til mange nye bustader bdde som nybygg og
ombygging av eksisterande bygningsmasse. Det har séleis skjedd
ei nedbygging av neeringsareal til fordel for bustadareal.

Det vil vera ein motsetnad mellom ynskje om sentrumsnere
bustader og liv i sentrumsomrada pa den eine sida, og ynskje

om 4 sikre attraktive omrdder for mogleg neeringsutvikling. Det
er i ein balanse mellom dei ulike ynskja ein ma leggja til rette
for eit betre styringsverktoy for & regulera forholdet mellom
naringsareal og bustader i sentrum og i sentrumskjerna. For &
sikra tilstrekkeleg framtidig neeringsareal i sentrum skal alle nye
bygningar innan sentrumskjerna ha ein 1.og 2.etasje som har
hegd til & kunne romme nzringsaktivitetar.

Ei omfattande bustadbygging i sentrum stiller storre krav til
mellom anna uteareal og parkering og kan saleis medfera auka
konflikt mellom neeringsinteresser og folk som bur i sentrum.

1 enkelte delar av sentrumskjerna vil det difor vera naturleg at
bustader blir etablert og lagt til rette pa naeringa sine vilkar. Dette
kan til demes gjelde i omrade med neer tilknyting til hamna, ute-
stader og restaurantar.

Samstundes ma det seiast at den sterke busettinga i sentrum dei
siste ara har vore positiv for sentrum og gir grunnlag for auka
handel. Det er difor viktig at ein ogsd i framtida legg til rette for
busetnad i sentrum.

BUSTADOMRADE INNAN PLANOMRADET

Det er eit klart mal for utviklinga av Leirvik at ein ynskjer a styrka
sentrum som handelshovudstad i regionen samstundes som
sentrum skal verta eit godt bustadomrdde for menneske i alle
aldrar og livssituasjonat.

Eksisterande sentrumsnare bustadomrade

Planomradet omfattar relativt store omrade som i tidlegare
kommunedelplan er sett av til bustadferemal. Desse omrada er
stort sett utbygd og ny bustadbygging utanom sentrum vil difor i
stor grad skje som fortetting av eksisterande bustadomrade. Dei
fleste reguleringsplanane i desse omrada er av eldre dato og ein
har gjennom planprosessen oppheva nokre av desse.

Bustader innan sentrum og sentrumskjernen

Det er ynskjeleg & ha ein variert folkesamansetning i sentrum.
Mangfald skapar liv og sikrar brukarar til dei ulike tilboda sentrum
kan tilby pa dag - og kveldstid.

I sentrum skal det vera rom for bygging av nye bustader. Ei slik
utbygging ma likevel skje i god balanse med trongen for areal til
nerings- og servicefaremal.

Til no har det i stor grad vore eldre, dvs personar over 50 ar, som
har flytta inn til sentrum. Mange av dei som i dag bur i sentrum
er pensjonistar. Bustadbygginga i sentrum ma likevel ta omsyn
til at fleire barnefamiliar etter kvart kan koma til & flytta inn til
sentrum. Dette set spesielle krav til uteareal der bade born og
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gamle kan ferdast pa ein triveleg og trafikksikker mate. Innan
sentrumskjernen er kommunen sine generelle krav til leikeareal
fraveke. Dette tyder ikkje at det vert utelukka & leggja til rette
bustader for barnefamiliar, men uteopphaldsareal vil bli utforma
med ein meir urban karakter og med andre kvalitetar enn dei
meir tradisjonelle leikeomrdda ein finn i utbyggingsomride
utanfor sentrum. Innan sentrumskjernen kan det og vera aktuelt
a sja gagater/torg og plassar som ein del av bustadene sine
uteomrader. Dette md vurderast i kvart enkelt tilhove med
omsyn til plassering, samansetjing av bustadtypar og tilgienge pa
eksisterande eigna uteareal. Det er viktig at utforminga vert gjort
tilgjengeleg for alle brukargrupper. Uteareal er handsama i eige
avsnitt i planen.

Universell utforming av nye utviklingsomrade er eit av hovudmala
i den nye kommunedelplanen. Kommunedelplanen legg difor
universell utforming inn som ein premiss for utbygging. Krav om
slik tilrettelegging femner blant anna om krav til andel universelt
utforma bustader, uteareal, tilkomst til bygningar og bustadene
sin utforming og tilgjenge.

Nye utviklingsomrade

¢ Bustadomradet Lonning

Eit sterre LNF omrade pé ca. 131 dekar i nordvestlege delar av
planomrédet med avgrensing mot £39 er vurdert som turvande
for vidareutvikling som bustadomrade. Omradet péd Lenning vil
bli ei vidarefering av eksisterande bustadomrdde i Orrebrotet
og Hadlabrekko, og er vurdert som ei naturleg vidareutvikling av
sentrumsnaere bustadomrade. 1 nordlege og nordvestlege delar
av planomradet vil saleis £39 fungere som fysisk grense mellom
byggjesone og dei grone omrada (LNF-omrade).

Det skal innafor bustadomradet leggjast til rette for heveleg
areal for barnehage. Aktuell tilkomst er fra Studalen og/eller fra
Kattatveit. Tilkomst skal utgreiast gjennom reguleringsplan for
omradet.

Omradet er eit skogomrdde med gode soltilheve og utsikt. Ein
reknar med at omréddet har farre interessekonfliktar samanlikna
med andre LNF -omrdde i eksisterande plan. Mellom anna er
landbruksaktiviteten i omradet sveert avgrensa. Det mé likevel
nemnast at omrddet gjennom undersgkinga barnetrakk vart
definert som eit attraktivt leikeomrade, og at dette ma takast
omsyn til ved utvikling av omradeplan.

Det er ikkje kjente automatisk freda kulturminne innan omradet.
Framlegg til bygningsverneplan for Stord kommune definerer
heller ikkje kulturminne eller kulturmilje i dette omradet som
bar sikrast giennom vern. Utbyggingsomrade skal utredast med
omsyn til automatisk verna kulturminne i samsvar med under-
sokingsplikta etter § 9 i Kulturminneloven. Faresegner og tiltak
for vern kan avklarast pa reguleringsplanniva.

Det er utarbeida eit stoysonekart som vurderer paverknad av
stay fra £39. Ved utarbeiding av reguleringsplan for omradet ma
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det takast omsyn til stey gjennom avbstande tiltak som stay-
skjerming og tilstrekkelege buffersoner mot europavegen.

Etter hayringa ber kommunestyret om at reguleringsomradet for
bustadfeltet ogsa ma omfatta omrddet fram mot Hadlabrekko/
Studalen der det kan vurderast & innpassa fleire bustadar.

o Prestlio

Privat initiativ fra to tomteeigarar er lagt fram som innspel til
kommunedelplanprosessen. Det ligg fore skisser pa bygging av
bustader ned mot sjeen i Prestlio og pa tomta til den gamle
Vindusfabrikken mellom Borggata og sjeen.

Eigarane ynskjer & byggje 3050 leilighetar totalt i omradet. Pa
same mate som i Bratalio er det tenkt mindre bygningskroppar,
men gjerne med fleire etasjar nede ved sjoen. Nybygg mé ta
omsyn til eksisterande eldre verna bygg i omrddet nér det gjeld
utforming, slik at omrddet star fram som ein heilskap. Ved ei
utbygging vil det mellom anna vera viktig a oppretthalde siktliner
frd Borggata og ut over Vikafle.

Tilkomst til omradet vil vera via kaiomradet ved Bratalio og/
eller via Dampgdrden. Val av tilkomst ma gjerast i samband med
utarbeiding av reguleringsplan for omradet, men det ber ikkje til-
latast gjennomkeyring om det vert tilkomst frd begge sider.

Tilkomstvegen skal leggjast til rette pa fotgjengarane sine premissar,
og vert sdleis ein del av den planlagde strandpromenaden.

Figur 8: Utbyggingsomrade med forslag til strandpromenade



Det ber tillatast utfylling i sje langs byggeomradet for slik & sikre
areal til bade tilkomstveg og strandpromenade. Det kan saleis
skapast bruer og lagune/bathamn pé innsida av vegen, og slik gi
strandpromenaden ein meir variert utforming.

Parkering er planlagt i parkeringsanlegg under bakkeplan pa
same mate som i Bratalio. Her skal det ogsa vera plass til gjeste-
parkering, og evt. parkeringsplassar for den eldre bygningsmassen
i Prestlio.

Det er tilkomstvegen som er den starste utfordringa for utbygging
i dette omrddet. Omradet er definert som bustadomrade i
gjeldande kommunedelplan, og det ligg saleis til rette for vidare
arbeid med reguleringsplan.

KOLLEKTIVTRANSPORT

Leirvik er eit trafikk- knutepunkt bade i regional og lokal saman-
heng. Dette inneber at sentrum ma ha gode og funksjonelle
passasjerterminalar bade for buss og bat.

Busstrafikken har vore sterkt aukande dei siste dra - spesielt
gjeld dette den regionale busstrafikken mellom Stavanger og
Bergen. Ei av dei viktigaste utfordringane i planarbeidet har vore a
finna ei permanent laysing for plassering av bussterminalen.

1 dag er det laga til ein mellombels bussterminal pa kaien, men
dette arealet er for lite til forventa og ynskja auke i kollektiv-
trafikken.

Terminalen slik den ligg i dag er heller ikkje godt nok utforma
med omsyn til trafikale laysingar og universell utforming.

Gjennom arbeidet med “Kollektivterminalplan for Hordaland”
er det utarbeida ein visjon for utvikling av kollektivterminalane
i fylket:

"Kollektivterminalane i Hordaland skal vere attraktive og funksjo-
nelle og fungere som effektive knutepunkt i kollektivsystemet,
tilrettelagt for & dekkje kundane (kollektivtrafikantane) sine
behov for komfort, informasjon, tryggleik og tilgjenge”

Ein godt utforma bussterminal er sveert arealkrevjande. Viktige
omsyn a ta i denne samanheng er tilstrekkeleg areal for stopp
av fleire bussar samstundes, areal til terminalbygg, parkering
for privatbilar for levering/henting av passasjerar, gode trafikale
tilhave, universell utforming og avstand til sneggbatterminalen.
Samstundes md den permanente lgysinga vera ekonomisk
mogleg & gjennomfera innan rimeleg tid. Ein bussterminal
kan gjerne kombinerast med anna arealbruk som til demes
naringsverksemd, parkering eller bustadferemal. Ei kombinasjon
av bruksferemal kan séleis vera eit positivt bidrag og kanskje
avgjerande for snarleg realisering av terminalen. Samstundes vil
det bidra til auka utnytting og fortetting av urbane omrade.
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Figur 9: Resultat fr reisevaneundersokinga

Det er gjennomfort ei kartlegging av reisevanar med foremal a
registrere kor mange som nyttar buss i samband med bruk av
bat. Tala syner at den gruppa som prosentvis nyttar buss i sterst
utstrekning er pendlarane. Vidare syner undersgkinga at 23
prosent (60 stk) av avstigande passasjerar nyttar buss vidare fra
kaien, medan 27 prosent @7 stk) av pastigande passasjerar nyttar
buss til kaien.

Undersakinga syner at det kvar dag er eit betydeleg antal
reisande som nyttar bdde buss og bét i same reise.

1 hovudsak er dette pendlarar, som mest sannsynleg reiser til/fra
morgon og ettermiddag. Korrespondansen mellom bat og buss
kan for denne brukargruppa séleis dekkjast med buss-stopp pa
kaien.

For Stord som kystby og regionsenter er det viktig @ sikre ein
akseptabel og lett tilgjengeleg avstand mellom terminal for bat
og buss, slik at kollektivtilbodet i byen heng saman og kan nyttast
effektivt.

20 Kommunedelplan Leirvik o Utfordringar og viktige problemstillingar

Vurderingskriterium for lokalisering av bussterminal

Det er gjennom arbeidet med lokalisering av bussterminalen
definert ulike vurderingskriterium ut fra omsynet til utforming,
arealbruk, byutvikling, kostnad og bruken av terminalen for dei
reisande og for transportselskapa.

Dei viktigaste kriteria er skildra kort under:

* Tal bussar/oppstilling

Tal samtidige oppstillingsplassar pa terminalen har vore
utgangspunktet for diskusjonar om moglege tilgjengelege
areal som er store nok til & stetta ynskje fra brukarane (Tide,
Kystbussen). Ynskje fra busselskapa er noko hegare enn det
som er mogleg a gjennomfora innan sentrumsomradet om ein
samstundes skal setja fokus pa dei andre vurderingskriteria.
Det er definert eit behov for 20 oppstillingsplassar basert pa
dagens keyremenster og forventa auke i kollektivtrafikken.
Samstundes er det eit sparsmal om terminalen skal tilrette-
leggast med uavhengige oppstillingsplassar for kvar enkelt
buss, eller om det er tilfredsstillande med rekkjeoppstilling der
samtidig utkjersle ma koordinerast. Dagens terminal er basert
pa rekkjeoppstilling, og har i dei travlaste periodane opp til 14
bussar pa terminalen samstundes. Det er om lag 350 avgangar
fra terminalen pr. gjennomsnittsdegn. Ein bussterminal er sveert
arealkrevjande om den skal utformast pa beste mate. Det ber
difor vera eit mal at auke i busstrafikk skjer ved auke i frekvens
pa avgangar.

o Trafikk

Kollektivterminalar genererer trafikk gjennom bade sjolve
busstrafikken og privatbil- og drosjebiltrafikk i samanheng
med hente- og bringesituasjonar. Ein bussterminal ma ha lett
og kort tilkomst til hovudvegnettet slik at ein hindrar unoedig,
trafikkfarleg og forureinande keyring i sentrum. Det ber sam-
stundes vera tilgang til langstidsparkering i akseptabel naerleik
av terminalen.

* Universell utforming

Kollektivterminalar skal vera universelt utforma slik at dei kan
nyttast av alle brukargrupper. Viktige kriteria er enkel og over-
siktleg tilkomst samt god merking og skilting av terminalen og
dei ulike avgangane. Stord kommune har som pilotkommune for
universell utforming motteke statlege midlar for betre a kunna
utgreia og leggja til rette for universell utforming i samband
med kollektivtransport i kommunen.

¢ Neerleik til snoggbétterminal
Det er sers viktig for eit levande sentrum at snoggbdtane ogsa
i framtida skal ha sentrum som hamn, og at ein i kystbyen Stord
sikrar korrespondansen mellom bat og buss. Den beste laysinga
for korrespondansen mellom bat og buss er sjelvsagt at buss-
terminalen er lokalisert pa kaien. Denne korrespondansen kan
likevel sikrast giennom buss-stopp pa kaien.

¢ Kostnad
Det er viktig a vurdere realisme i dei ulike alternativa med
omsyn til kostnadsbiletet.



e Sambruk
Kombinasjonar med anna arealbruk som til demes naerings-
verksemd, parkering eller bustadferemdl er mogleg 4 gjen-
nomfare i alle dei ulike alternativa, og kan i enkelte tilhove vera
avgjerande for om tiltaket er mogleg & gjennomfara.

* Konsekvensar for omradet/ulike arealinteresser

Enkelte alternativ har sterre konsekvensar for omradet og for
dei som bur eller driv i omrddet enn andre. Det kan vera direkte
paverknad i samband med til demes private eigedomar som ma
eksproprierast for & oppna tilstrekkelege areal, eller den milje-
paverknaden ein bussterminal kan ha pd omgjevnadene. Reine
estetiske omsyn ber og vurderast i samband med bandlegging
av omrade til kollektivterminalar.

¢ Framtidig utvikling/utviding
Ei ny bussterminal md ta hogde for endringar i framtidig
kollektivtransport. Det er eit mal & styrka og auka kollektiv-

Vurderte alternativ

Alternativ lokalisering

transport bade pa lokale og regionale strekningar, men kva
konsekvensar ei slik auke vil fa for behovet for terminalkapasi-
tet er vanskeleg a forutsei. Det er saleis viktig a vurdere dei ulike
alternativa med omsyn til stegvis utviding av kapasitet og/eller
alternativ bruk av arealet i framtida.

Alternative plasseringar for bussterminalen

Ulike alternative plasseringar for ny bussterminal har vore vurdert
i planprosessen med fokus pa nemnte vurderingskriterium.
Skisser og trafikkvurdering av dei ulike alternativa er utarbeida av
Plan Vest AS og lagt som eige vedlegg til planen, vedlegg 4.

Det kan seiast 4 vera to hovudalternativ for lokalisering av
ny bussterminal. Terminalen kan leggjast i sentrum eller den
kan plasserast utanfor sentrum. Kvart av desse alternativa har
fordeler og ulemper.

Lokalisering i sentrum

Med bakgrunn i ynskje om a styrke Leitvik sentrum som handels-
og trafikk-knutepunkt for heile regionen, er lokalisering av
bussterminal i sentrum tillagt stor vekt. Det er difor vurdert fleire
moglege tomter i sentrum. Ein universelt utforma bussterminal
med uavhengig utkeyring for 14-20 bussar, krev sa store areal at
det ikkje er plass for dette i sentrum. Ei lokalisering i sentrum vil
difor medfaera at kravet til fleksibilitet og tal bussar, vert redusert
i hove til det som trafikkselskapa uttrykkjer som framtidig
behov. Bruk av relativt store areal i sentrum til bussterminal og
trafikkareal, méd ogsa sjdast i samanheng med alternativ bruk av
dei same areala. Ei lokalisering i sentrum vil ogséd medfera at all
busstrafikk - ogsa den regionale trafikken, gér gjennom sentrum.
Dette vil ha miljgmessige konsekvensar bade med omsyn til
trafikk, stay og luftforureining.

Lokalisering utanfor sentrum

Ein bussterminal krev eit stort areal og det vil difor vera lettare
a finna dette utanfor sentrum. Ynskje om fleksibilitet, dvs at
bussane kan keyra ut fra terminalen uavhengig av kvarandre,
vil kunna oppfyllast. Dessutan vil det vera mogeleg 4 finna tomt
som tar hogde for ein framtidig auke i busstrafikken. Dersom
terminalen vert lagt utanfor sentrum, ma det opparbeidast ein
busstopp i sentrum som har kapasitet til fleire bussar i kvar

Beste alternativ ved valt lokalisering

Bandadalskvartalet
Snoggbatkaien
Parkeringsplassen i Se

A Sentrum

a0 o

Eksisterande bussterminal

Bandadalskvartalet

B  Utanfor sentrum

i

Qvre Se (Trongaste)
b. Vabakkjen
c. Heiane

@vre Sz (Trongaste) med buss-stopp
i sentrum
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retning. Det vert tilrddd at ein slik busstopp vert lagt i tilknyting  Dette alternativet bandlegg ikkje heile omradet pa

til riksvegen gjennom sentrum. Bandadalsplasset, men det gir likevel plass til 12 bussar sam-
stundes. Avkjersle fra Osen vil bli stengt, tilkomst til Osen-

Ein terminal utanfor sentrum vil lett kunna knytast opp mot £39  kvartalet vert saleis via Hamnegata.

og saleis vera ei effektiv laysing for den regionale busstrafikken.

Omsyn til parkering for privatbilar i samband med levering og  Sergaande busstrafikk far direkte tilkomst til avstigningsomrade

henting av passasjerar, haldeplass for drosjar, etc., vil ogsa vera  langs miljogata, medan nordgdande busstrafikk mé kryssa riks-

lettare 4 loysa i dette alternativet. vegen inn i eige keyrefelt. Oppstillingsplassar for henting og
bringing av passasjerar, samt taxihaldeplass er layst innafor
Nedanfor er ulike alternativ plassering av terminalen omtala. omrddet.

Det er knytt trafikale utfordringar til alternativet i dette kvartalet.
Vurderte alternativ i sentrum Vegen til Lenningsdsen ma leggjast om i ny rundkeyring, som

Bandadalskvartalet - Teknisk bygg samstundes fangar opp trafikken frd Torget. Rundkeyring er

Det er utarbeida eit forslag til bruk avomrddet Bandadalskvartalet/ naudsynt for & handtera dei trafikale tilhova bade fré terminalen,

Teknisk bygg til hovudterminal for kollektivtransport, sja figur 10 Lanr?mgsasen og Torget. Ulemper ved rundkﬂy‘rlngg er .at den v
krevja stort areal, og kan opplevast som ei barriere i miljggata for

Bussterminalen vil fungere som ei ekstra avkjersle direkte fra ghande og syklande.

riksvegen, og vert séleis ein integrert del av planlagt miljggate

gjennom sentrum Bussterminal pd omrddet Bandadalskvartalet opprettheld

natleiken til sentrumskjerna, men misser i hove til eksisterande
terminal og alternativet pd Hurtigbatkaien kontakten mot
snoggbathamna. Kontakten og tilgienge mot bat-trafikken kan
likevel sikrast gjennom buss-stopp pa kaien. Lokalisering av
kollektivknutepunkt naer reisande sitt endepunkt vil bidra til auka
bruk av kollektiv transport og difor vera i tra med ei miljgvennleg
byutvikling. Liknande laysingar fungerer sars godt i andre byar,
terminalen pa Nesttun er eit godt deme pa dette.

Bussane vil vera oppstilt i rekkjer slik at dei pd same mate som
for eksisterande bussterminal er avhengige av samkjart utkjorsle.
Alle bussane har av- og péstigning av passasjerar mot ei sentral
oy i midten.

Om maensteret for kollektivtransport skulle endra seg péd lang
sikt med omsyn til arealbehov og kapasitetsvurderingar, vil ei
slik laysing for bussterminal uansett vera hensiktsmessig ut i fra
trongen for buss-stoppar i sentrum.

Snoggbatkaien

Ein bussterminal framom sngggbatkaien krev ei utfylling av sjo
fram mot Hauglandskaien. Felles terminalbygg for bade bat og
buss, samt oppfering av andre bygg langs fasade mot sjo ville
"gayme” ein slik bussterminal bak ein ny og moderne bygnings-
masse mot sjo. Eit anna resultat av ei slik utfylling er ei oppstra-
ming av bakanforliggande gatelop. | dag er vegen og kaiomradet
lite definert og ikkje serleg attraktivt.

Alternativet bandlegg ikkje eksisterande areal i sentrum, og ville i
staden tilfera Stord nytt attraktivt areal som enkelt kunne nyttast
til anna feremdl om mensteret for kollektivtransport skulle endra
seg pa lang sikt. Pa ei anna side ville ei fylling redusert sjoarealet
og endra hamnebiletet i hove dagens situasjon.

Pa same vis som for dagens bussterminal er den sterste negative
verknaden av denne lokaliseringa trafikken som ma gjennom
sentrum. Kollektivtrafikken matte sdleis vore kanalisert gjen-
nom Osen. Samstundes burde ein stenga nedre del av Osen for
privatbiltrafikk.

Figur 10: Bussterminal pa Bandadalskvartalet

Utfylling i sjo og etablering av ny kaifront er eit kostbart alternativ
som gjer giennomferinga av eit slikt alternativ vanskeleg.
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Parkeringsplassen i See

Parkeringsplassen i Se har for lite areal tilgjengeleg til ein
fullt utbygd bussterminal som stettar definerte arealbehov og
kravet til universell utforming. Ein terminallaysing som skissert
i planforslaget med rekkjeoppstilling langs riksvegen kunne
vore giennomfert pa dette omrddet ogsa, men samanlikna med
Bandadalsplasset ligg Sa noko lenger fra sentrumskjerna og fra
bat-terminalen.

Eksisterande bussterminal

Dagens bussterminal pd kaien er for liten for ein fullt utbygd
bussterminal, og har berre mogelegheiter for utviding i sje.
Utfylling i sjg mot gjestehamn for smébatar vil dominere hamne-
biletet, og ei stor bussterminalflate som fasade mot sjg er
estetisk lite tiltalande.

Alternativet har og utfordringar knytt til trafikkbiletet. Det er ikkje
ynskjeleg med denne typen tungtrafikk giennom store delar av
sentrumskjernen.

Det er samstundes ynskje om a nytta arealet pa kaien til anna
faremal, og det vert i planen fareslege nytt bygg langs vegen
som vil romma inn og gjera eit sjgneert byrom meir intimt og
attraktivt.

Vurderte alternativ utanfor sentrum

@vre Sa (Trongaste)

Omradet ovst i Seevegen pd austsida av riksvegen tett opp mot
E39 representerer det alternativet innan planomradet som er
lettast tilgjengeleg bade fysisk og skonomisk. Alternativet er og
minst konfliktfylt med omsyn til konkurrerande arealinteresser.
Det har vore eit stort fokus pa universell utforming med omsyn
til bussterminalen.

Omradet i Sz har ikkje dei same arealmessige avgrensingane som
dei andre alternativa, og vil lettare kunna utformast universelt.
Samstundes kan ein i storre grad tilfredsstilla buss-selskapa sine
definerte arealbehov, og ein er sikra areal som har kapasitet til a
handtere auke i framtidig kollektivtransport.

Direkte og tett narleik til E39 er positivt for ein effektiv
utveksling og samkayring av bussane for bade regionale og lokale
rutetilbod. Alternativet krev godt tilrettelagte buss-stoppar i
sentrum slik at tilgjenge til sentrum og korrespondanse mellom
bat og buss er sikra.

Kommunedelplanen legg til rette for vidare neeringsutvikling pa
begge sider av Saevegen mot E39. Ein bussterminal i kombinasjon
med anna heveleg naerings- og handelsverksemd langs riksvegen
vil bidra positivt til urbanisering og utviding av byen Stord.

Figur 1. Bussterminal i Qvre See

Vabakkjen

Vabakkjen er i dag eit aktivt neringsomrade med nerleik til
Vikahaugane idretts- og skuleomrdde. Omrdde som er tilgjenge-
leg for bussterminal er avgrensa, og store delar av Vabakkjen
som i dag har anna bruksferemdl, mé vike for bussterminalen.
Samstundes har omradet eit sars vanskeleg trafikkbilete.

Krysset i Vabakkjen skal utbetrast med ny rundkeyring, og det
kan tenkast nye og betre avkeyringar til neringsomradet, men
omradet vil likevel framleis vera eit av dei trafikkpunkt innan
planomrédet med storst og mest komplisert trafikkavvikling.

Plasseringa pa Vabakkjen er likevel strategisk god med omsyn til
Vabakkjen som endepunkt for bade idretts- og skuleomradet og
som del av aksen mot Heiane, Sagvag og Trekantsambandet.

Omradet pa Vabakkjen er vurdert med omsyn til alternativ areal-
bruk. Det er sarskilt omsynet til idretts- og skuleaktivitetar som
er vektlagt, og kommunedelplanen faresldr difor at dette omradet
vert sikra som eit potensielt utvidingsomrade for idrett og skule.
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Figur 12: Bussterminal pa Vabakkjen

Heiane
Heiane har lite areal tilgjengeleg til bussterminal, men det er
mogeleg at nytt omrade pa Heiane Vest kan vera aktuelt.

Eksisterande naeringsomrdde pd Heiane har eit til dels trongt og
uoversiktleg trafikkbilete som vanskeleg kan kombinerast med
stor tilfarsel av kollektivtransport. Samstundes vil trafikken pa
Heiane bli ytterlegare forsterka med utbygging av storsenter.

Drosje

Kommunedelplanen legg til rette for a nytta tidlegare busshalde-
plass framom Radhuset til ny drosjehaldeplass for sentrum.

1 samband med ny kollektivterminal skal det leggjast til rette for
drosjehaldeplassar i tilkyting til denne.
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Konklusjon

Lokalisering av ein bussterminal vil kunna medfera auka
aktivitet og saleis trekkje til seg anna verksemd i nerleiken.
Hovudmalsetjinga med kommunedelplanen er & styrkja Leirvik
som sentrum i byen. Det er séleis konkludert med at lokalisering
av ein viktig kollektivterminal ber leggjast innafor planomradet,
og vera eit av tiltaka som skal bidra til auka vekst og styrking av
Leirvik som regionsenter.

| eigen matrise er det laga ei samla oversikt over dei ulike
alternativa basert pa ulike vurderingskriterium. Det er ogsa laga ei
"vektmatrise” der dei ulike alternativa vert vekta frd "sveert darleg”
- til "sveert god” (+++), sja vedlegg 4.

Ein bussterminal pa Vabakkjen vil krevje ei relativt omfattande
innleysing av eigedommar. Dessutan er det andre areal- og fare-
malsinteresser i omrddet. Trafikkbilete pa Vabakkjen er ogsa
komplisert - det er mellom anna mange gdande og syklande pa
veg til skule og sportssenter.

Ei optimal terminallaysing med omsyn til kapasitet og utforming,
vil krevje sa store areal at dette ikkje er tilgiengeleg i sentrum.

Ei samla vurdering er derfor at bussterminalen bar leggjast utan-
for sentrum i kombinasjon med ein “utvida” busstopp i sentrum.
Konklusjonen er séleis at terminalen vert lokalisert til @vre See/
Trongaste kombinert med busstopp i Bandadalskvartalet. Ei slik
‘delt" loysing vert ogsé vurdert til a vera den mest realistiske og
mest fleksible loysinga for framtida. Det ma samstundes leggjast
til rette for drosjehaldeplassar i tilkyting til bussterminalen.

Det er utarbeidd skisser som syner moglege laysingar for buss-
stopp i omradet Bandadalskvartalet. Endeleg laysing for dette
omradet mé vurderast i samanheng med reguleringsplanarbeid
og detaljprosjektering av omradet. Det bar presiserast at det
samstundes ma leggjast til rette for buss-stopp pa kaien for kor-
respondanse mellom buss og bat.

Kommunestyret vedtok ved slutthandsaminga av planen
at framtidig bussterminal vert regulert i @vre Sz opp
mot E39, og at det skal regulerast nedvendige buss-
lommer i sentrum med oppstillingsplassar for drosjar.

Mellombels laysing

Utvikling og finansiering av store utbyggingar som ny buss-
terminal krev tid, og ein ma leggja til rette for betre mellombelse
laysingar i dei komande &ra.

Eksisterande bussterminal kan med enkle grep gjerast betre med
omsyn til trafikale leysingar og universell utforming. Samstundes
mé ein sikre areal og leggje til rette for utvikling av strand-

promenaden.



TRAFIKK

Hovudstrukturane pa trafikk til og frd sentrum er i stor grad fast-
lagt. Riksveg 544 med avkjorslar fré E39 ved Adlandsbrua i nord
og Vabakkjen i sgr gar gjennom heile planomradet.

Kommuneplanen pépeiker at det er viktig at sentrum fangar til-
reisande si merksemd, enten ein kjem fra ser eller nord. £i god og
tydeleg skilting mot Sentrum er difor viktig. Det er serleg viktig
at bysentrum presenterar seg for trafikkantane ved Adland bru,
Vabakkjen og Heiane, slik at ein markerar Leirvik som sentrum i
kystbyen Stord ved skilting fra £39.

Arbeidet med trafikksituasjonen innafor planomradet har i
hovudsak vore konsentrert rundt lokalisering av bussterminal,
parkering for bilar og sykkel i sentrum, trafikale barrierar, under-
soking av trafikkrersler og kapasitetsberekningar i kryss, samt
utvikling av miljggate gjennom sentrum.

Det er eit mdl a redusere biltrafikken i sentrumskjerna, bade
gjiennomgangstrafikk og parkeringstrafikk. 1 denne samanheng vil
miljegate i sentrum, utvikling av parkeringsanlegg under gateplan
med tilkomst direkte frd RV 544, samt forlenging av gagate ned
Torgbakken vera tiltak som reduserar ungdig keyring i sentrum.

Trafikkrorsler

For & kunne sja nerare pa trafikken langs RV 544 gjennom
sentrum, er det utfert manuelle trafikkteljingar i fylgjande
11 kryss: Adlandsvatnet, Skrivarvegen, Lenningsdsen, Osen,
Hamnegata, begge rundkeyringane samt kryss ut fra Amfi og
Kulturhuset, Vikastemmo v/Leirvik skule, Bjellandsvegen og
Vabakkjen. Teljinga er utfart etter ein bestemt metode og med
eigne registreringsskjema. Trafikken er registert i 3 periodar i
lopet av ein dag, morgon 0700-09.00, middag 11.00-13.00 og
ettermiddag 15.00-1700, til saman 6 timar.

Det er utfert kapasitetsberekning av dei ulike kryssa, samt ein
berekning av ADT (ArsDegnTrafikk), dvs gjennomsnittleg antal
bilar som passerer i dagnet. Berekningane er utfert av konsulent-
firmaet COWI.

1 hovudtrekk stadfestar undersokinga forventa kapasitet og
ADT i kryssa. Det er fyrst og fremst krysset pa Vabakkjen til £39
som har kapasitetsproblem, og da serskilt pa ettermiddagen. 1
fylgje kapasitetsberekningar pa dei andre 10 kryssa toler trafikk-
systemet langs RV 544 noko auke i trafikken for mettingspunktet
er nadd.

Trafikk-teljingane viser at pa riksvegen gjennom sentrum er det
ca. 10-12.000 bilar som passerer pr. dagn (ADT).

Skrivarvegen har ein ADT pa 7000 mens ADT p& £39 ved
Vabakkjen (mot Heiane), er 14.000

ADT 2006

Bagis B drvssrg ialirg
ermdng b St amban

Figur 13: Trafikk (ADT) pa hovudvegar

Miljegate gjennom sentrum

Det er fleire gode grunnar for & utvikle ein miljogatestruktur for
riksvegen gjennom sentrum. Ei miljggate er basert pa dei mjuke
trafikkantane sine premiss, har tydeleg fortau og gatestruktur og
nedsett fartsgrense. Miljogate gjennom Leirvik vil samstundes
samle dei ulike avkjerslene i nye rundkeyringar.

Miljogate fra rundkeyringa framom Backertunet til avkeyring
Skrivarvegen vil dempe riksvegen som béade visuell og trafikal
barriere mellom sentrumskjerna og bustad, sentrum- og service-
omrdde pd vestsida av riksvegen. Samstundes kan nedsett
fartsgrense og oppleving av kjerbarhet hindre noko av gjennom-
gangstrafikken som no gér gjennom sentrum i staden for via £39.
Dette kan vera kayring til og frd jobb og skule samt keyring fra
Heiane mot Hystad og Nordbygda, som i utgangspunktet ikkje har
@rend i sentrum.

Det er likevel viktig @ presisera at vegen md ha tilstrekkelig
kapasitet for dei trafikkmengdene som ein kan forventa gjennom
sentrum. Det vil saleis vera aktuelt & giennomfera trafikkteljingar
der reisemal vert registrert.

Ved handsaming av planen gjekk kommunestyret inn for at milje-
gate fra vegkryss ved Skrivarvegen til rundkjering ved Backertunet
skulle takast ut av planen. Men kommunestyret opna likevel for at
det kan vurderast nedsett fartsgrense pd strekninga.
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Utviding av hilfrie soner i sentrum

Det er eit mél & redusere biltrafikken i sjolve sentrumskjerna, og
dé serskilt bilkeyring pé jakt etter parkeringsplassar til demes
opp og ned Torgbakken. Det er samstundes eit mal & styrkje
Handleaksen slik den er definert tidlegare i plandokumentet.
Torgbakken er i dag ein trafikal barriere som deler sentrum i
Borggata i to, og unadig keyring i dette omradet bar avgrensast.
Utviding av bilfrie soner slik den fungerer i Borggata er eit
miljoskapande tiltak, og medverkar til & gjera omradet meir
tilgjengeleg som eit byrom.

Det er viktig a presisera at det ikkje er aktuelt & stenga Torgbakken
for biltrafikk fer eigna parkeringsplassar er tilgiengelege som kan
erstatta dei som no ligg i omrddet. Samstundes skal Torgbakken
framleis fungera som tilkomst for varelevering i Borggata.

Trafikale barrierar

Med barrierar meinar ein i denne samanhengen tilhove som
hindrar tilgjenge eller verkar som ein tryggleiksmessig risiko. Det
kan vera fysiske barrierar som gir store omvegar, eller trafikale
barrierar der tett trafikk avgrensar ynskja kryssing av kayreveg. 1
byplan samanheng kan ein 0g ha visuelle barrierar som hindrar
utsyn og orienteringsevne.

Trafikale barrierar innan planomrédet:

1 Skrivarvegen deler sentrumsomradet i to med ein sterkt
trafikkert veg (ADT 7000). Vegen skil Sorenskrivarembetet,
Sunnhordland museum og tett bustadomrade fra sentrums-
kjerna pa ein uheldig mate. Vegen manglar og fortau pa den
nedste delen av vegen.

Det vert foreslege at delar av vegstrekninga vert lagt i miljo-
tunnel.

Slik fijernar ein ei fysisk trafikkbarriere og legg samstundes til
rette for anna utnytting av dette arealet.

2 Vikastemmo/Vabakkjen er ein av dei mest trafikkerte veg-
strekningane innan planomradet (ADT 9000). Samstundes
har omradet stor trafikk av skuleelevar bade til barneskule,
ungdomsskule og vidaregaande skule, samt brukarar av gang-
og sykkelvegen fra sentrum via Vikastemmo til Landasen. Stord
vidaregaande skule er nyleg slatt saman med Stord yrkesskule,
og femner no om skulebygg pa begge sider av riksvegen.

Omradet har store trafikale utfordringar bade med omsyn til
tryggleik for syklande og gdande og med omsyn til flyt for bil-
trafikken. Det ligg ikkje til rette for fleire over- eller undergangar
pa denne vegstrekninga, til det er arealet for lite og det vil vera
vanskeleg a fa ei slik laysing universelt utforma.

Det er utfort registreringar av vegvesenet for & koma fram til
kortsiktige tiltak.
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Figur 14: Miljotunnel i Skrivarvegen

Mellombels forbetringar som til demes nedsett fartsgrense og
rekkverk som hindrar kryssing av vegen, vil bli utfert innan 2007
Langsiktige tiltak, ma utgreiast naerare. Omlegging av krysset
mot £39 er planlagt, avkeyring til Vikahaugane Sportssenter og
Ungdomsskulen skal utbetrast, utkjersel frd Leirvik barneskule
skal utbetrast, og det ma vurderast om delar av vegstrekninga
bar leggjast i miljgtunnel. Ein miljotunnel vil gjera arealet
pa bakkeniva tilgjengeleg for anna arealbruk, med potensiale
for utviding av eit samla skule- og idrettsomrade, Campus
Vikahaugane. Det ligg feringar i gjeldande reguleringsplan
R -214-000-02 for delar av omradet.




Vidarefaring av vegen mot Sponavik

Sponavik og Gullbergomradet som rekreasjonsomrdde og fri-
omrdde bar gjerast lettare tilgjengeleg for almenta. 1 dag gar
tilkomsten via bustadomrdde i Sponavikdalen, med tronge og til
dels bratte vegfaringar. I tillegg til utvikling av strandpromenaden
langs strandsona, er det aktuelt & vidarefere bilvegen med ny
trasé fram til Sponavik Camping. Ein reguleringsplan for omradet
ma saleis vurdera trasé for ny vegtilkomst til omrddet. Det er
nyleg opparbeida ein storre parkeringsplass ner stranda og
campingplassen, og vegfering fram til denne ma sikrast.

Bade strandpromenade og ein veg til Sponavik vil verta paverka
av eit mogleg ferjesamband i Djupavik. Det er difor viktig at
denne avgjersla vert teken i farekant av vidare arbeid med til-
rettelegging av dette omradet.

Kommunestyret vedtok a ga inn for ei laysing der vidarefering
av Strandpromenaden fra Moloen til Sponavik vert innpassa i
reguleringsplan for campingsplassen naerast mogeleg sjoen, og at
reguleringsplanen vert utvida til @ omfatta framfering av ny veg til
parkeringsplassen i Sponavik slik at ei ny tomt kan frigjevast.

Ferje til Kvinnherad

Det pagar arbeid med & finna ei permanent laysing for ferjeleie
for ferja til Kvinnherad. Dette vert gjennomfert som eige
kommunedelplanprosjekt med Statens vegvesen som tiltakshavar.
Eit av alternativa ligg innafor planomrédet til kommunedelplanen
(Djupavikjo) Dette alternativet vert vist til orientering pa plan-
kartet. Dersom dette alternativet vert valt, vil dette sjolvsagt
fa stor innverknad pa ulike tilheve i kommunedelplanen, og da
sarskilt med omsyn til trafikale tilhave og arealdisponering.

Eit ferjeleie i Djupavikjo foreset tunnel fra Djupavik med til-
knyting til £39 i omrddet Vabakkjen.
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PARKERING

Mange av dei naeringsdrivande i sentrum oppgjev problematiske
parkeringstilhave som det mest avgrensande for vidare neerings-
utvikling i sentrum. Det er difor viktig & lokalisera tilstrekkeleg
parkeringsareal i og rundt sentrum.

Parkering for brukarar av hyen

Kva som vert opplevd som ein lett tilgjengeleg parkeringsplass
er ulikt for ulike brukarar av byen. Brukargrupper kan delast i dei
som jobbar i sentrum, bur i sentrum og dei som treng kort- og
langsiktig parkering i samband med handel eller andre teneste-
tilbod. Samstundes skal det leggjast til rette for brukargrupper
med nedsett funksjonsevne. Kva som vert opplevd som kort eller
lang avstand til parkering har ofte samanheng med bruken. Til
demes for handel og service ser ein at nerleik og tilgjenge er eit
konkurransefortrinn og avgjerande for vidare utvikling. Det er eit
mal for kommunen a leggje til rette for parkering pa brukarane
sine premissar pa ein slik mate at det samstundes fremjar
sentrumsutviklinga. Det er samstundes eit mal a redusere biltra-
fikken i sentrum. Kort avstand til parkeringsplassar fra riksvegen
vil sleis avgrense unedig kayring pa leit etter parkering.

Parkeringssystemet i sentrum md effektiviserast og tydeleg-
gjerast. 1 dagens situasjon er det til demes ikkje enkelt & orien-
tere seg for tilreisande med omsyn til parkeringsplass. Dette kan
betrast gjennom god skilting og klare reglar for avgiftsbelasting.

Parkeringsplassane i sentrum er i dag fordelt pa denne maten:

Det har lenge vore ein diskusjon om ein skal byggja parkerings-
dekke under Torget. Ei slik utbygging ber sjdast i samanheng
med ei mogeleg utvikling av bygg pé Torget og vidareutvikling av
kjopesenter i Borggata.

Initiativtakarane til kjspesenteret i Borggata planlegg innkjersel
til parkeringsdekke i to etasjar fra kaiplan inn under Fokus Bank-

bygget.

Koplar ein dette systemet mot to etasjar parkeringsdekke under
Torget er mykje av parkeringsbehovet for kort- og langtids-
parkering dekka i sentrum i lang tid framover. Dette systemet
vil gi plass til ca. 400 parkeringsplassar. Hovud tilfersel til eit
parkeringsdekke under Torget ma vera direkte frd riksvegen.
Vidare planarbeid mé sja neerare pa alternative traséar.

Det kan og vera mogleg & laga parkeringsanlegg under bakken i
samband med utvikling av Bandadalskvartalet.

Parkering under As med innkjering fré ny rundkjering ved
Skrivarvegen, kan ogsa vera ei aktuell loysing i framtida.

Utbygging av Amfi/Kulturhus- kvartalet og Meieri/Bytunet-
kvartalet, méd finna eigne loysingar pa parkeringsplassar innan
kvart av kvartala.

Parkeringsplassar Tal plassar Tal plassar Sum

utan avgift (ca) med avgift parkeringsplassar (ca)
Offentlege 334 163 497
Private 396 330 726
Sum 730 493 1223
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Figur 15: Moglege areal til parkeringsanlegg under bakkeplan pa Torget og
Bandadalskvartalet.

Krav til parkering ved uthygging

Ei vidareutvikling, fortetting og urbanisering av sentrum inneber
endra krav til parkeringsplassar i samband med nyetableringar

og nybygging.

Som del av seknad om nye tiltak vert det difor foreslege at ein
skal utarbeida ein parkeringsplan som er i samsvar med Stord
kommune sine parkeringsnormer. Denne planen skal utgreia det
aktuelle tiltaket sitt behov for parkering for bilar, motorsyklar
og syklar, lokalisering av parkeringsplassane, eventuelle bruks-
ordningar og moglege sarskilte tilhave som har tyding for valte
lgysingar.

Med grunnlag i ein slik plan kan kommunen godkjenne at
biloppstellingsplassane heilt eller delvis blir tilordna i rimeleg
narleik utanfor eigen eigedom. 1 slike tilhave kan det krevjast at
det vert lagt fram tinglyst leigeavtale som gjeld inntil alternative
parkeringsplassar er etablert.

Kommunen sine krav og normer for parkering skal reviderast.
Kommunedelplanen presiserer i faresegnene krav til parkering
for bustader og generelt for kombinasjonsfaremal. Ytterlegare
differensiering mé gjerast for ulike typar bustad, kontor, forretning,
restaurant, hotell, idrettsanlegg med meir gjennom revisjon av
parkeringsnormene.

Kommunestyret vedtok ved planhandsaminga at for omrade med
blanda sentrumsferemdl som forretning/kontor/service/bustad
berre skal gjelda parkeringskrav for bustader over 60 m2.

MJUKE TRAFIKKANTAR
- GAANDE, SYKLANDE 0G LEIKANDE

1 kommuneplanen er det understreka at Stord skal vera ein "miljo-
by" med gode forhold for mjuke trafikkantar. Det vil i planen vera
behov for & ta spesielle omsyn til desse trafikkantane. Auka grad
av busetnad i sentrum understrekar dette behovet. Mange barn
o0g unge passerar ogsa sentrum pa veg til skulen.

Gang- og sykkelvegnett

Eit av kommuneplanen sine miljgbyprinsipp er at det skal bli
laga eit samanhengande nett av gang- og sykkelstiar i trivelege
omgjevnader, som gjer det lett & ferdast fra bustadomrade til
bykjerne, bygdesentra, servicesentra, skular, friluftsomrade og
andre viktige knutepunkt og slik at denne maten & flytta seg pa
kan bli eit reelt alternativ til bruk av bil. Gang- og sykkelvegnettet
skal vera lagt til rette for bade transportsykling (til og fra jobb,
skule, etc) og fritidssykling. Strandpromenaden som hovudare
for transportsykling krev til demes god tilrettelegging og klar
avgrensing mellom gdande og syklande.

Det er ein nasjonal mélsetnad & leggje til rette for auka bruk av
sykkel bade i byar og i spreitt bygde omrdde. Gode sykkelvegar
skal stimulere folk til & velje sykkel framfor bil bade pé daglege
reiser og til rekreasjon, og trygg og lett tilgjengeleg sykkel-
parkering ved viktige knutepunkt kan vera avgjerande for val av
transportmiddel. Parkeringsanlegg for syklar ber definerast som
ein del av den fysiske infrastrukturen og planleggjast som ein
integrert del av den. Viktige kvalitetskriterium som ber leggjast
til grunn er brukartilpassing og tilgjenge, sikring mot tjuveri og
overbygg for vér og vind. Moglege omrdde for sykkelparkering
innafor sentrumskjerna er vist pa kart i vedlegg 4.
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Det er trong for a finna gode laysingar for gdande og syklande
i aksen mellom Qvre Borggata og Kulturhuset. Pa kvar side av
dette omrddet er det etablert eit gang- og sykkelvegnett, medan
sentrumskjerna manglar eit eintydig gang- og sykkelvegnett.
Universell utforming inneber mellom anna at gangvegsystemet
heng saman og er lett tilgjengeleg slik at det er mogeleg a ta
seg fram for alle til parkar og friomrade, og at det er godt merka
basert pa rerslehemma og synshemma sine premissar. Enkelte
delar av gang- og sykkelvegnettet er lite tilrettelagt for rorsle-
og synshemma. Sarskilt ma strekket frd Kulturhuset opp til
Vikastemmo nemnast som eit vanskeleg parti med bratt terreng
og smal veg.

Det er ogsa grunn til & peika spesielt pa omradet kring Vabakkjen
nédr det gjeld behovet for a separera gaande/syklande fra bil-
trafikk. I dette omrddet ferdast det mange barn og unge til og fra
skular og ulike idrettsaktivitetar. Trafikkbildet kan i dette omradet
vera sveert uoversiktleg.

Strandpromenaden

Det er ei malsetjing & leggja til rette for ein samanhengande
strandpromenade fra Sponavik/Gullberg til Mgllebrua.

Strandpromenaden skal vera eit element som kombinerar behovet
for gang- og sykkelvegar med enskje om tiltak som aukar trivselen
i sentrum. Turvegen skal sikre tilkomst til strandsona, tilkomst til
naturomrade og alment tilgjengelege grentomrade.

Strandpromenaden er forlenga fra Moloen mot Sponavik og vil pa
denne maten gjera grantomradet pa Gullberg lettare tilgjengeleg.
1 andre enden av promenaden, ved Mallebrua, er det tenkt vidare-
foring av turstien langs Frugardselva opp til Adlandsvatnet. Turstien
langs Frugardselva bind saman strandsona med rekreasjons-
omrade ved Adlandsvatnet. Turstien bestar av merka stiar knytt
til kulturlandskap og historiske milje. Det er utfordringar knytt til
deler av denne strekninga med omsyn til universell utforming og
tiltak for a betre tilgjenge skal utarbeidast.

Den enklast realiserbare strekninga er fra Moloen til Bratalio
langs den eksisterande kaifronten. frd Bratalio ma promenaden
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Figur 16: Strandpromenaden

leggjast til rette gjennom reguleringsplanar for omradet fram
til Nesjaberget. Strandlina vidare fra Nesjaberget er bratt og
utilgjengeleg av terrengmessige arsaker og pa grunn av private
naust og nausttomter. Strandpromenaden fylgjer difor fortauet
langs fylkesvegen den siste strekninga fram til brua. Dersom det
pé eit seinare tidspunkt vert aktuelt med utbygging av strand-
sone frd Nesjaberget til Mallebrua, ber det vurderast om strand-
promenaden skal flyttast ned mot sjoen.

Vidareforing av strandpromenaden frd moloen til Gullberg og
turvegen fra Mollebrua til Adlandsvatnet er i kommunedelplanen
vist som informative liner. Endelege trasear ma vurderast i ein
reguleringsplanprosess.

Strandpromenaden skal leggja til rette for alle brukargrupper og
sdleis vera tufta pa prinsippa om universell utforming. 1 omrade
der det av ulike grunnar ikkje kan leggjast til rette for universell
utforming, skal ein sokja & definera alternative traseval.

Eit eige prosjekt er gjennomfert for & kartleggje traséval og
omrdde som mé forbetrast for & vera universelt tilgjengelege.
Konklusjonar frd dette arbeidet er lagt til grunn for val av trase.
Prosjektet definerer samstundes ulike tiltak og krav til utforming
langs heile promenaden.



Strandpromenaden skal innarbeidast i nye reguleringsplanar der
denne ikkje allereie er innarbeida.

Barnetrakk

Barn og unge sine arealinteresser er eit viktig omrade innan areal-
planlegging. Det er utarbeida eigne rikspolitiske retningsliner som
skal sikra barn og unge sine interesser i saker som handsamast
etter Plan- og bygningslova, dvs alle arealplanar og byggjesaker.

Arealsaker har ofte konsekvensar for barn sin arealbruk, og det
er dei sma omrada i barna sitt neromrade som er mest utsett
for nedbygging. Barn og unge sine arealinteresser blir med
andre ord ofte salderingspost ved planlegging og utbygging. Ein
av grunnane til dette er at denne gruppa sin arealbruk ikkje er
registrert og dokumentert pa ein systematisk mate. Gjennom
a synleggjere dei omrada som vert nytta til leik og fritid, far
kommunen eit betre grunnlag for & integrere og ivareta denne
gruppa sine interesser i planlegginga.

For lettare & kunne ta omsyn til denne interessegruppa, er det
naudsynt med informasjon om kva areal som blir nytta, kor tid
og pa kva mate. Denne informasjonen er ikkje registrert i Stord
kommune tidlegare. Som eit forste steg pa vegen er undersakinga
"Barnetrakk” utfert i 6.klassetrinnet pa Leirvik skule, samt i dei
storste barnehagane som ligg innan planomrédet.

Barnetrakk er ein metode utvikla av Statens Vegvesen Vestfold
som i hovudsak dokumenterer arealbruk gjennom ein dialog-
basert prosess. I skulen registrerer bade laerarar og barna areal-
bruken og avteiknar dette pa kart og flyfoto. Leerarar registrerer
dei omrada skulen nyttar seg av i skuletida, og barna registrerer
omrade nytta til leik, uteaktivitetar og gangvegar/stiar pa fritida. 1
barnehagane er det personalet som registrerer dei omrada barne-
hagen nyttar til tur og leik.

Undersgkinga resulterer i eit kart som syner arealbruken til barn
og unge pé dagtid og pa fritida, samt ein database med infor-
masjon om dei enkelte omrdda. Kommunestyret har spesielt
bede om det skal takast omsyn til registrerte barnetrakk i vidare
reguleringsarbeid.

Kartet syner omrade innafor planomradet som vert nytta av barn
0g unge.

Omréade som er registert av flest grupper ligg i hovudsak innan
kjente friomrade, og stadfestar sdleis viktigheita av desse omrada.
Lokale leikeplassar og uteomrade i dei ulike bustadomrada er og
sirkla inn og definert som sers viktige.

Raude sirklar syner omrade nytta til bdde sommar og vinter
aktivitetar, grene sirklar syner omrdde hovudsakleg nytta
sommartid og blé syner omrdde nytta om vinteren.

Figur 17: Registreringar "Barnetrakk”
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KULTUR

Kommuneplanen slar fast at i sentrum skal det vera hove til rike
opplevingar for alle aldersgrupper. Dette inneber varierte kultur-
tilbod som bibliotek, kino, museum, galleri, konsertar, teater, samt
ulike aktivitetstilbod for barn og unge.

Det er 0g aktuelt & styrkja dei kreative naringane og andre
naringar med utgangspunkt i samspelet mellom kultur og
nering, ved mellom anna & skapa mateplassar for kreativitet og
kunstnarleg uttrykk.

Det skal leggjast til rette for eit godt tilbod innan uteliv med
restaurantar, kafear, etc.. Det er viktig at sentrum gir ein ‘ekstra”
verdi slik at ein vel Stord framfor andre byar.

Det er naturleg & nemne at Stord har ein formell regional status
bade innan kultur og idrett med regionalt kulturhus, regionale
idrettsanlegg og regionalt museum. Alle desse funksjonane er
innafor planomradet. Det er saleis ynskjeleg at sentrum skal
vidareutviklast som eit regionalt senter for kultur og kreative
naringar.

Sunnhordland museum har status som regionalt museum.
Forutan Sunnhordlandstunet og museumsparken som ligg innafor
planomréadet, forvaltar Sunnhordland museum 8 andre tun og
samlingar i Sunnhordland. Det ligg i dag ein trafikal barriere
i Skrivarvegen som skil museumsomradet frd sentrum pé ein
uheldig mate. Tidlegare skildra omlegging av Skrivarvegen i miljo-
tunnel vil forutan konkret forbetring av trafikkbiletet samstundes
gjera noko med folk sin mentale oppfatning av avstanden til
museet.

1 kommuneplanen er synleggjering av "kulturaksen” Borggata
- Kulturhuset - Vikahaugane nemnt spesielt. Denne ‘aksen”
ber naturleg ende ut i turomradet i Landdsen. Det er planar for
vidareutvikling av Kulturhuset saman med Amfisenteret. Innspel
til planprosessen er skildra i eige avsnitt. I denne samanheng er
det viktig & sikra gode gang- og sykkelvegar giennom omradet
for séleis & oppretthalda kulturaksen mot Vikahaugane og
Landasen.

Vikahaugane sportssenter med sine tilbod innan idrett er ein
del av planomrédet. Sportssenteret har stor aktivitet og det er
viktig & sikra potensielle utvidingsomrade for idrettsaktivitetar.
Kommunedelplanen legg til rette for at Vabakkjen, som i dag
er regulert til neringsomrade, i framtida ogsa kan nyttast til
offentleg foremal.
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KULTURMINNE

Kulturminne og kulturmilje representerer lokal historie og bygge-
skikk og er slik var kollektive hukommelse om fortida. Det gir oss
grunnlag for a forsta var eiga tid, og betre kunne planleggje for
dei utfordringar som ligg i dagens samfunn.

Det er ei utfordring  finna rett niva pa vern. Verneinteresser skal
samverke med andre grep i sentrum slik at det samla resultatet av
vern og utbygging tener byutviklinga. Det er ogsé ei utfordring a
finna rett niva pa universell utforming og tilrettelegging av verna
bygningar og bygningsmiljg, slik at ogsa desse miljoa kan gjerast
tilgjengelege for alle brukargrupper utan at det gar pé kostnad av
bygga sine verneverdiar.

Det er ein mélsetnad & kartleggje og ta vare pa kulturminne pa
land og i sje. Leirvik hamn er blant anna eit prioritert omrade i
have til marine kulturminne.

Automatisk freda kulturminne — fornminne

Alle bygg, anlegg og andre kulturminne frd fer 1537 og alle
stdande bygningar frd 1537-1649 er automatisk freda etter
kulturminnelova.

Innafor planomradet er det registert fem automatisk freda kultur-
minne. Dette er fire gravhaugar og ei tuft. Gravhaugane ligg
péd oppsida og nedsida av Verftsvegen, tufta ligg pa vestsida av




Frugardselva. Desse kulturminna er freda og synt som bandlagt
areal i planen. Vidare reguleringsplanar ma fastsetja geografisk
utstrekning.

Det er ikkje gjort endringar fra tidlegare kommunedelplan som vil
paverke eller truga desse kulturminna.

Nyare tids kulturminne

For kommunen er plan- og bygningslova den viktigaste reiskapen
for vern av verneverdige (men ikkje freda) bygningar og anlegg.
Foresegner i dei einskilde reguleringsplanane skal fastsetja
nerare kva vernevedtaket inneber.

Det ligg i dag fare forslag til ein plan for bygningsvern for Stord
kommune.

Gjennom bygningsvernplanen anskjer ein a ta vare pa den delen
av var kulturarv som er knytt til byggeskikk. Skal me lukkast med
dette er det viktig at ogsa gater, smau og uteareal i tillegg til sjelve
bygningane vert halde ved like pa ein tiltalande mate.

Basert pa eit sett kriterium for utval, peikar verneplanen pa ca
200 einskilde objekt som er sikra eller ber sikrast vern. Eit utval av
desse ligg innafor planomrédet. Kommunedelplanen legg verne-
planen til grunn for fastsetjing av faremal, og definerer séleis dei
fareslegne omrdda i verneplanen som spesialomrade vern.

Bygningsmiljga i Prestlio og @vre Borggata, Fengselet, Soren-
skrivargarden, Hagerupshuset og Thiisafabrikken er med i denne,
og er allereie sikra vern gjennom plan- og bygningslova. Det er
ogsé villamiljget i Asringen, Sendre Kaisving samt fleire enkelt-
bygg. Fleire bygningar innafor planomrddet er faresldtt verna,
dette gjeld mellom anna gamle Grand hotell, Kulturhuset og
Rédhuset.

Nér det gjeld Radhuset og Kulturhuset ligg det fore moglege
utbyggingsprosjekt som vil fremje ny aktivitet og utvikling. Ein
vernestatus kan saleis leggja feringar som kan hindra slike
prosjekt. Eigedomane er likevel fareslétt til spesialomrade vern,
med foresegner som legg til rette for moderat og tilpassa
utbygging. Det er referert til prosjekta under eigne avsnitt.

OFFENTLEG TENESTEYTING

Sentrum har ei rekkje offentlege teneste tilbod, bade statlege
og kommunale tenester. Mange av desse tenestene ligg i Leirvik
som falgje av at Stord er regionsenter. Det er sers viktig at slike
tenester er i sentrum og at tilhova vert lagt godt til rette for at
kundane kan na desse kontora pa ein effektiv mate.

Stord kommune har fatt tilfert offentlege arbeidsplassar i sam-
band med oppretting av regionalt NAV kontor pd Stord. Dette

medfarer trong for fleire kontorplassar, og tidlegare framlegg
til vidareutvikling av Rddhuset med ein ny bygningskropp pa
eksisterande parkeringsplass mot RV 544 kan verta aktuelt.
Kommunedelplanen legg difor til rette for nybygg pa parkerings-
plassen, samstundes som det skal vurderast om byggehogda pa
bygget kan aukast noko i heve til eksisterande. Tiltaket ma ta
omsyn til Radhuset sin verdi som viktig historisk bygg i sentrum,
og ma tilpassast bygget og omradekarakteren elles.

Det ligg bade barneskule, ungdomsskule og vidaregdande skule
innafor planomrddet og desse ma gjevast rom for naturleg
utviding. Kommunedelplanen faresldr ein kombinasjon av offent-
lege foremal og neeringsfaremal pa eksisterande naringsareal pa
Vabakkjen for a sikra skule- og idrettsomradet utvidingspotensi-
ale. Dei vidaregaande skulane, Stord vidaregdande skule og Stord
yrkesskule, er fra 1.1. 2007 slatt saman til ein skule. Skulane ligg
pé kvar side av riksvegen og ein samla skule sett spesielle krav
til trafikksikker kryssing av vegen. Utkjorsle fra Leirvik barneskule
har og trong for utbetringar.

Ei fortetting av bustadomrdde innafor planomradet kan medfera
auka press pa barnehagar og barne- og ungdomsskular. Sjelv
om mange som har busett seg i sentrum dei siste dra er sakalla
50+/60+, vil ein kunne oppleva at barnefamiliar etterkvart, gjerne
som 2. gongs kjaparar, flyttar nerare sentrum. Ei slik utvikling vil
ogsé auka presset pa barnehagar og skular innan planomradet. 1
samband med utvikling av nytt bustadomrdde i Kattatveitomradet
skal det séleis leggjast til rette for barnehagetomt.
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Figur 18: Kart som syner grenstruktur innafor planomradet
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LANDBRUKSOMRADE/KULTURLANDSKAP/
GRANSTRUKTUR

Granstrukturen er veven av smd og store naturprega omrade,
og er sett saman av strandomrade, vatn, friomrdde, landbruks-
omrdde og andre grene omrade. | denne samanheng vert ogsa
urbane strukturar som gangvegar og byrom definert som ein del
av grenstrukturen, sja figur 12

Det skal sikrast samanhengande grenkorridorar innan sentrum
og ut frd sentrum. Aksane Sentrum-Vikahaugane, Sentrum-
Museet- Frugardsskogen og Sentrum-Sa-Adlandsvatnet er viktige
bindeledd mellom sentrum og friluftsomrada i Landdsen, langs
Frugardselva og Adlandsvatnet. Desse korridorane er ulikt utfor-
ma og tilrettelagt, men sikrar p& kvar sin mdte samanheng i
ferdselsarer utanom bilvegar. Samstundes reknar ein strand-
promenaden som ein del av byen sin granstruktur.

Det er eit behov for vurderingar med omsyn til forbetringar som
kan gjera grankorridorane lettare tilgiengeleg for alle brukar-

grupper.

Planomradet inneheld fleire omrade for landbruk/natur/friluft
(LNF-omrade). Det er ikkje framlegg om vesentlege endringar
i arealbruken for omradet Heyland i servestlege delar av
planomradet. 1 dette omradet vert det drive aktivt landbruk,
og omradet er definert som sers viktig landbruksomrade i
kommunedelplanen for landbruk. Landbruksdrifta skal takast vare
pé, og er mellom anna heilt avgjerande for & kunne ta vare pa
kulturlandskapsverdiane i omradet.

1 nordlege omréde mot £39 er det derimot endringar med omsyn
til arealforemdl. Dette inneber at LNF omrade vert gjort om til
bustadomrade med barnehage og til offentleg- og allmennyttig
omrdde (gravplasg). Omradet er i dag ein del av granstrukturen
innafor planomrédet, og det skal gjennom reguleringsplan sikrast
tilgienge og samanhengande grene korridorar giennom omradet.
Serskilt viktig er det a sikra tilgjenge til friomrdde i Landésen.
Forslag til nytt bustadomrdde er skildra i eige avsnitt.

LEIRVIK HAMN 06 SJUOMRADET INNAFOR
PLANOMRADET

Mange av dei hamneaktivitetane som tidlegare var i Leirvik,
er flytta ut til Eldeyane. Dette gjeld mellom anna all sjoverts
godstrafikk. Det er i denne samanheng viktig a avklare framtidig
bruk av noverande kaiareal i sentrum og peike pa det potensialet
som kai- og sjoareala har som hamn for sneggbét trafikk,
avlastingshamn, anlep av turistskip, nedhamn, gjestehamn for
bat turistar, smabathamn. Hamna er eit viktig element i kystbyen
og ma saleis ha ein sentral plass i planen.

Leirvik hamn er registrert som ei nasjonal nedhamn, og det er ei

viktig oppgave a oppretthalda dette faremalet.

Det er ei malsetjing a utvida batturismen vidare ved a leggja til
rette for fleire batplassar og betre servicetilbod.

Omrédet fra Moloen til Sunnhordlandskaien er i fyrste rekke nytta
til smabathamn og gjestehamn. Noko sterre farty kan likevel
leggja til kai i dette omradet.

Smabathamna ved moloen skal byggjast om etter vedteken
reguleringsplan. Utliggarar vil leggjast hovudsakleg ut frd molo,
og det vil samstundes vera plass til om lag 40 nye batplassar.
1 samband med vidare utvikling av hamna ber det vurderast a
leggja til rette for temestasjon/miljstasjon for smabatar.

Fra Sunnhordlandskaien mot Leirvik brygge er kaiomradet i
hovudsak avsett til nyttetrafikk som snoggbatar og sterre farty
som til demes cruise batar.

Det er viktig for ein kystby a sikra tilgangen til sjoen. 1 samband
med strandpromenaden er det foreslatt a utvikla eit byrom mot
sisen ved eksisterande bussterminal. Det er ynskjeleg med eit
opphaldsareal som vender seg mot sjgen og gjestehamna med til
demes trapper ned til sje.

| samband med utbygging av bustadomrade mellom Thiisa-
fabrikken og Evjo og i omradet Vindusfabrikken/Prestlio er det
framlegg om utfylling i sjg for a sikra plassbehoy, tilkomst og
strandpromenade. Utfylling i sjo set krav til utgreiing med omsyn
til marine kulturminne, og seerskilt for omradet Vindusfabrikkken/
Prestlio ma det vurderast konsekvensar for belgjebrytning mot
ny kaifront.

Det er registert auka tilbakeslag av belgjer mot Skotabergsida
som felgje av utbygging av massiv kaifront fra Leirvik brygge til
Brétalio. Eit avbetande tiltak kan vera a leggja ein molo ut fra
Djupavik som vil ta av for belgjene ved innlap. Eit slikt tiltak ber
vurderast neerare i samband med nye tiltak.
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Det er i planen merkt av til orientering mogleg areal for nytt
fetjeleie i Djupavik. Eit ferjeleie innafor planomradet vil medfaere
store trafikale og arealmessige konsekvensar for strandsona og
for vegsystem gjennom tunnelfaring mot £39.

Omradet i Sponavik og Gullberg er avsett til LNF-friluftsomrade.
Planen strekkjer faremdlet ut i sjg med eigen planavgrensing for
friluftsomrade i sjg.

FOLKEHELSE 06 MILJO

Det er viktig at planen tek omsyn til innbyggjarane si helse, bade
til dei som bur innafor planomradet og dei som har sitt arbeid her
og dei som pd andre matar ferdast her.

Ein ser at bustadbygging og tilflytting til sentrum har skapa
konfliktar med naeringsinteresser til demes i hamneomrédet. Stoy
og eksos fra batar som ligg til kai er deme pa dette. Det er eit
mal med planen at det oppstar eit minimum av slike konfliktar,
og faresegner med omsyn til avbgtande tiltak og tilrettelegging
av bustad pd neringa sine premiss er utarbeida. Kartlegging
av stay og forureining skal i samband med nye utbyggingstiltak
gjiennomferast ved utarbeiding av reguleringsplan.

Nar det gjeld kartlegging av stoy langs vegane gjennom sentrum,
er det laga eit staysonekart som syner i kva grad dei ulike omrada
langs vegen er paverka av stay frd trafikken. Raude soner, naerast
staykjelda, definerer omrade som ikkje er eigna til stoyfelsame
bruksferemdl, og etablering av ny steyfelsam busetnad skal
unngdast. Gule sone er ei vurderingssone, der steyfalsam
busetnad kan farast opp om avbetande tiltak gir tilfredsstillande
stoytilhove. Dette er eit nyttig reiskap i samanheng med til
demes plassering av bustader. Steysonekart over dei delar av
RV544 og £39 som paverkar planomradet ligg som vedlegg til
planen, vedlegg 5.

Universell utforming av det fysiske milja slik at byen er tilgjengeleg
for alle brukargrupper er ein viktig del av arealplanlegginga. Det
er i kommunedelplanen sett fokus pa universell utforming som
ein naturleg del av samfunnsplanlegginga.
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ENERGI

1 2003 vedtok kommunestyret Klima- og energiplanen for
kommunen. Planen vert falgd opp med ein klima- og energimelding
annan kvart r. Planen har 3 hovudmal og 8 satsingsomrade:

Hovudmal:

¢ Omlegging av energiproduksjonen og energibruken i trad med
energimeldinga frd Stortinget

o Leggja til rette for trygg og fleksibel energiforsyning, med vekt
pd reduserte utslepp

¢ Ein starre del av energien til oppvarming skal vera fra for-
nybare energikjelder og andre alternative energikjelder som
naturgass, avfall og spillvarme.

Satsingsomrada:

¢ Auka handlingskompetanse

¢ Energiokonomisering (ENOK)

o Energifleksible loysingar (vassboren varme)
o Energiiavfall

¢ Fornybare energikjelder

* Naturgass

¢ Samordna arealplanar

¢ Transport

Gjeldande klima- og energimelding vart utarbeidd i august 2005.

1 kommuneplanen er det lagt vekt pa at Stord skal vera ein bere-
kraftig by og at viktige miljeby- prinsipp skal vera styrande for
den fysiske utforming av sentrumsomrada.

Kommuneplanen presiserer at det er ynskjeleg med ein overgang
fra el-kraft il alternativ energi nar det gjeld oppvarmingsfaremal,
béade fornybar energi og naturgass. Kommunedelplanen for Leirvik
legg difor inn krav om bruk av fjernvarme- /sentralvarmeanlegg
pa storre utbyggingsprosjekt i sentrum.

Ved handsaming av planen bad kommunestyret saerskilt om at
det ved renovering av bygg skal leggjast sterk vekt pd a bruka
fornybar alternativ energi.

ESTETIKK

Estetikk, miljo og trivsel er eit av satsingsomrada i kommuneplanen.
Her vert det understreka at god estetisk kvalitet og gode estetiske
opplevingar paverkar oss pé ein positiv mate og gir auka trivsel.
I samfunnsplanlegginga i dag er det i starre grad enn tidlegare
fokusert pa korleis det fysiske miljg paverkar oss. Bade positive
og negative utviklingstendensar har ofte rot i det fysiske miljoet
og kor trygt og triveleg eit omrade vert oppfatta. Det er viktig a
ta godt vare pa det som allereie fins, noko som inneber betre
vedlikehald av bade bygningar, gater og utsmykking. Dérleg stell
av bygningar og byrom gjev signal om lag prioritet og paverkar
folk si oppfatning og bruk av byen. Samstundes som ein tek vare
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pé det eksisterande skal nye tiltak tilpassast og utformast pa ein
slik méte at det fremjar staden sin karakter.

1 kommuneplanen er det nemnt ei rekkje tiltak for & auka milje-
kvalitetane og trivselen bade for innbyggjarane og for dei som
vitjar kommunen var. Fokus pa estetikk og utforming er vidarefart
i framlegg til ny kommunedelplan. Mellom anna er det set krav til
visuell modellering av alle nye tiltak i sentrum slik at tiltaket sin
paverknad pa kringliggiande omrade vert vurdert.

Stord er fra naturen si side ei vakker gy. Leirvik har derimot i nokre
samanhengar vorte kritisert for & ha "stygge” bygg. | eksisterande
kommunedelplan er det eit uttala mal at Leirvik skal utviklast til
ein vakker by. Det er viktig & halde fokus pa god byggeskikk ogsd
i den nye planen.

Det ber utarbeidast kldrare grenser for bygningsdesign i tida
framover, slik at byen kan fungera betre estetisk. Dette gjeld og
med omsyn til utforming av uteareal og byrom.

UNIVERSELL UTFORMING

Universell utforming av nye utviklingsomrade er eit av hovudmala
i kommunedelplanen. Til no har tiltak for & betre tilgjenge for
alle brukargrupper vore sett pa som ekstratiltak med ein definert
prislapp. Dette er ein trend ein ynskjer & snu, og kommunedel-
planen legg difor universell utforming inn som ein premiss for
utbygging. Krav om slik tilrettelegging femner blant anna om krav
til uteareal, tilkomst til bygningar og bustadene sin utforming og
tilgienge.

Det er gjennomfert to prosjekt som serskilt har sett fokus pa
universell utforming:

* Kartlegging av fysiske barrierar og hinder for funksjonshemma
i Leirvik sentrum.

¢ Utforming av strandpromenaden med seerskilt fokus pa
universell utforming.

Det er gjennom plandokumentet sokt & fokusere pa universell
utforming innan dei ulike tema som har vore handsama.

RISIKO 06 SARBARHEIT (R0S)

For & kunne redusera omfang og skader av ugnska hendingar,
slik som uhell, ulukker, driftsstans og katastrofar, er det ein fore-
setnad at ein fyrst kartlegger risiko og sarbarheit.

Alle nye tiltak skal gjennom reguleringsplan kartlegga risiko og
sarbarheit ved gjennomfering av tiltaket. Nye utbyggingsomrade,
tilflytting til sentrum og endringar av trafikkmenster kan fa
konsekvensar for beredskap og ulukkesrisiko fra bade menneske-
skapte og naturskapte hendingar.

Risiko- og sarbarheitsanalyse for Stord og Fitjar kommune (2001)
avdekkjer risiko og sdrbarheit i kommunane, og fokuserer sar-
skilt pa tema som straum og tele, ulukker pa land og sje, brann,
eksplosjonar og uver.

Kommunedelplanen inneheld omrader med feremdl vern. Desse
inkluderer mellom anna eldre bygningar i @vre Borggata, Prestlio,
Ingebrigtshaugen og Sendre Kaisving. Delar av desse bygga ligg
narare einannan enn dagens lovverk tillet, og ma vurderast
spesielt med tanke pa & betra branntryggleiken ved fasade-
messige eller innvendige endringar.

Foreslegne endringar i arealbruken innafor planomradet er
vurdert slik at dei ikkje utgjer starre risiko og sarbarheit.

Det er ikkje omrade innan planomradet som er seerskilt utsett for
ras eller flaum. Det er likevel fokusert pa mogleg hagare vasstand
i sigen i framtida, og krav til auka minste golvhegd i 1.etasje er
lagt inn i foresegnene.

Nér det gjeld trafikktryggleik er det lagt til rette for fleire
utbetrande tiltak langs RV544 gjennom sentrum. Malsetjinga
om vidareutvikling av byen med fokus pa naring og bustad
kan medfera auka trafikk og krav til fokus pa tryggleik langs
vegen. Fartsgrensa gjennom sentrum skal setjast ned og
det skal utarbeidast miljegateprofil pa strekninga som gar
gjennom sentrumskjerna med fokus pa dei mjuke trafikkantane.
Parkeringsplassar skal gjerast lettare tilgjengeleg direkte fra
riksvegen. Vegomradet ved skulane skal utbetrast med omsyn
til kryssing av vegen og utkjerslar frd skulane, og trafikal
barriere mellom sentrum og bustadomrade pa As skal fiernast.
Trafikktryggleik har og vore eit viktig tema i diskusjonen kring
lokalisering av ny kollektivterminal.
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Konsekvensar av endringar i arealbruken

1 fylgje ny forskrift om konsekvensutgreiing skal det i plan-
forslaget gjerast greie for konsekvensane av fareslegne
endringar i planen. Det er i plandokumentet sokt 8 omtala
og peika pa dei ulike konsekvensane av nye tiltak under
eigne avsnitt som skildrar arealbruken.

Kommunedelplanen er ein relativt grovmaska plan. Alle
delomrade skal utviklast pa grunnlag av reguleringsplan
der endelege foresegner og retningsliner med omsyn til
mellom anna byggehegder, utnyttingsgrad og serskilte
utgreiingar skal liggje fore. 1 samband med detaljering av
planar for delomrdda kan det gjerast mindre justeringar
innafor dei overordna rammene som kommunedelplanen
fastsett.

Innan fleire av delomrada ma det gjerast konsekvensvurder-
ingar knytt til mellom anna struktur og volum pa bygningar,
samt det aktuelle tiltaket sin paverknad pd omgjevnadene.
Det er vanskeleg a gjera korrekte og detaljerte vurderingar
péd dette plannivaet utan konkrete og visuelle grunnlag a
vurdere. Kommunedelplanen omtalar heilskapen meir enn
detaljar, og fokuserer pa prioriteringar og verdival meir enn
dei konkrete laysningane.
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Organisering, medverknad og planprosess

ORGANISERING AV PLANARBEIDET

Arbeidet med kommunedelplanen er organisert som eit prosjekt etter folgjande modell:

Styringsgruppe
Formannskapet
Referansegruppe Prosjektansvarleg
Sentrumsutvalet Tore Bjelland
Politisk leiing
Administrasjon
Neeringsdrivande L
Prosjektleiar

Kjell Arne Moklebust

Prosjektgruppe

Styringsgruppe
* Formannskapet utgjer styringsgruppa for prosjektet.

Prosjektgruppa bestar av folgjande personar:

¢ Ove Kvalnes, Stord kommune, RBO

¢ Jakob Gullberg, Stord kommune, kultur

* Arvid Sandnes, Stord kommune, hamn

o Astrid Larsen, Stord kommune, prosjektleiar universell utforming
* Bergny Nordba, Stord kommune, RBO (fram til 1. desember 2006)
¢ Kjell Nesbg, Stord kommmune, UBE (fram til 1. februar 2007)

¢ Olav Eide, Stord kommune, UBE (fr 1. februar 2007)

¢ Ove Gjerde, Stord Fitjar landbruks- og miljekontor

Kollektiv- og
trafikkgruppe
Hordaland fylkeskommune
Statens vegvesen
Transportselskap
Administrasjon

Referansegruppa bestar av folgjande representantar fra politisk- og administrativ leiing samt fra naeringslivet:

* Magne Rommetveit, ordferar Stord kommune

* Magnhild Furdal, varaordferar/leiar Forvaltningsstyret
o Aud Berit Alsaker Haynes, leiar i Komite for neering og utvikling
¢ Jan Leivestad, leiar i Komité for miljg og kultur

+ Tore Bjelland, utviklingssjef

* QOve Kvalnes, einingsleiar RBO

¢ Kjell Nesbg, einingsleiar UBE

¢ John Heine Fadnes, Sentrumsforeningen

* Hans Martin Haavik, dagleg leiar Amfi Senter

o Liv Kari Eskeland, styreleiar Stord Neeringsrad

¢ John Forland, dagleg leiar Stord Neeringsrad
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Kollektiv- og trafikkgruppa har vore samansett av
representantar fra samferdselsavdelinga i Hordaland
fylkeskommune, Statens vegvesen samt administrativ leiing i
Stord kommune og Radet for funksjonshemma.

Dessutan har transportselskap (Tide og Kystbussen) delteke i

meta. Gruppa har knytt til planekspertise gjennom arkitekt-

kontoret Link Signatur AS og Plan Vest AS:

o Nils- Egil Grude, Samferdselsavdelinga i Stord kommune

¢ Leiv- Harald Hanesand, Statens vegvesen, region vest,
Haugaland og Sunnhordland distrikt

* Tore Bjelland, utviklingssjef Stord kommune

* Ove Kvalnes, plansjef Stord kommune

¢ Randi Nygard, Radet for funksjonshemma

¢ Kjell Arne Maklebust, prosjektleiar kommunedelplan Leirvik,
Akvator AS

¢ Karoline Elday, Akvator AS

¢ Tor Gunnar Severud, Tide Buss AS

¢ Henning Vestvik, Kystbussen

o Liv Kari Eskeland, arkitekt/avdelingsleiar Link Signatur AS

o Terje Vikestrand, Plan Vest AS.
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MEDVERKNAD | PLANPROSESSEN

| arbeidet med kommunedelplanen er det enskjeleg med stor
grad av medverknad fra ulike grupper som har interesse av
planarbeidet.

Prosjektgruppa, eller medlemmar av denne, har hatt mete
med folgjande offentlege instansar, organisasjonar og interesse-

grupper:

Offentlege

¢ Vegkontoret

¢ Planforum i fylkeskommunen
¢ Samferdselssjefen

Andre

¢ Neerings- og handelsforeiningar

¢ Stord Neeringsrad

¢ Eigedoms-/utbyggingsselskap

¢ Private utbyggjarar i sentrum

¢ Grunneigarar

¢ Barne- og ungdomsskular

¢ Vidaregaande skular

¢ Studentar som arbeider med sentrumsutvikling (www.vikjo.no)
¢ Batlag

Dessutan har det vore ope mate i samband med utarbeiding
av planprogrammet og i samband med heyring av planutkastet.
Gjennom slike mate anskjer ein & sikre generell deltaking frd alle
som har interesse av & utvikle Leirvik.

Formannskapet som styringsgruppe har ogsd vore jamleg
informert om planarbeidet.

1 samband med hayringsrunden av planforslaget, har det vore
oppretta ei eiga informasjons- og diskusjonsside pa Internett
med link fra Stord kommune si heimeside.

Det kan ogsd nemnast at planprosessen har skapa lokal debatt og
engasjement, mellom anna med artiklar, referat og lesarinnlegg i
lokalavisa.



FRAMDRIFT

I tabellen nedanfor er det vist planlagt framdrift i planarbeidet.

FASE

Oppretting av prosjektorganisasjon
Utarbeiding av planprogram

Mate i formannskapet
Annonsering om oppstart
Offentleg ettersyn av planprogram
Vedtak om planprogram

Utarbeiding av planforslag

1. gongs handsaming av planforslag
Offentleg ettersyn av planforslag

Handsaming av merknader /
revisjon av planforslag

2. gongs handsaming av planforslag

Godkjenning av kommunedelplan Leirvik

MEDVERKNAD

Mate i referansegruppe 9. mai 2006

Ope mgate. Mgte Planforum

Ope mote
Mate med off. instansar, organisasjonar,
interessegrupper, etc.

Ope mote

Prosjektgruppe

POLITISK HANDSAMING

Vedtak i Formannskapet

Vedtak i Formannskapet

Vedtak i Formannskapet

Vedtak i Formannskapet

Vedtak i Kommunestyret

FRAMDRIFT

April 2006

Mai 2006

Juni 2006

Juni 2006

Juni 2006 - august 2006
September 2006

Januar 2007 - mai 2007

Mai 2007
Mai 2007 - august 2007
August 2007

September 2007
Oktober 2007
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Vedlegg

KOMMUNEDELPLAN LEIRVIK

Vedlegg 1:

Vedlegg 2:
Vedlegg 3:

Vedlegg 4

Vedlegg 5:

Plankart

Faresegner og retningsliner

Oversikt over reguleringsplanar som utgér
Matrise for alternativ lokalisering av
bussterminal.

Staysonekart RV 544 og £39
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Vedlegg 2

Faresegner og retningsliner

AVGRENSING AV PLANOMRADET 0G AREALBRUKEN

Avgrensing av planomradet er vist pa plankartet med plangrenser.
Planomrddet er delt i tre soner: planomradet, sentrum og
sentrumskjerne. Sentrumskjerne er inndelt i 10 kvartal. Planen
har felles faresegner og retningsliner for byggjeomrade i heile
planomradet, samt foresegner og retningsliner for serskilte
foremal.

Faresegnene er juridisk bindande rammer og er skrivne innramma
og nummerert med romettal.

FORESEGNER 06 RETNINGSLINER FOR
BYGGJEOMRADE INNAN HEILE PLANOMRADET

Generelle plankrav

Foresegner

l.

1.

Arbeid og tiltak som nemnt i plan- og bygningslova § 93
kan tillatast nar byggegrenser, byggehegder, volum og
utforming er i samsvar med kommunedelplanen, og nar
krav til utarbeiding av regulerings- og utbyggingsplanar
etter § 4 er oppfylt, jfr PBL § 20-4, a.

Kommunedelplanen og feresegner og retningsliner til
denne gjeld framfor eldre reguleringsplanar ndr desse er i
strid med kommunedelplanen.

Kommunen kan krevja at utbygging ikkje vert sett i gang for det
er etablert infrastrukturtiltak som kommunaltekniske anlegg,
straumforsyning, trafikksikker tilkomst for keyrande, syklande
og gaande, helse- og sosialtenester, skular og barnehagar, jf. PBL
§20-4, b.

Retningsliner

3)

b

0

46

Tiltak som er i strid med foremal vist pa plankartet, desse
foresegnene eller gjeldande reguleringsplan, utlayser krav om
utarbeiding av nye regulerings- eller utbyggingsplanar.

Foresegner og retningsliner i denne planen skal leggjast til
grunn for arbeidet med regulerings- og utbyggingsplanar.

1 samband med plan- og byggjesaker skal kommunen
sine retningsliner med omsyn til dokumentasjon folgjast.
Planskildringa skal mellom anna gjera greie for korleis det
planlagde omradet tek omsyn til omkringliggjande busetnad
og milje. Kommunen kan i enkelte tilhave setje spesielle til-
leggskrav til kva som ma dokumenterast.

Kommunedelplan Leirvik e Vedlegg

d) Planutvalet kan etter handsaming gi dispensasjon fra fore-

segner i planen.

Bygg og anlegg

Faresegner

I Nye bygningar og anlegg, samt endring av eksisterande,
skal utformast i samspel med omgjevnadene sin karak-
ter og form. Bygningsformer, volum og materialval skal
tilpassast omgjevnadene. Bygg og anlegg skal fremja gode
gate- og byrom, og ta vare pa eksisterande landskapsbilete.

1. Alle nye tiltak i sentrum skal som ein del av regulerings-
planen syna tiltaket sin paverknad pa kringliggjande
omrade gjennom visualiseringsmodellar (3D).

Il. Kommunen kan palegge tiltakshavar a regulere eit storre
omrade enn tiltakshavar skal byggje ut.

IV.  Mindre og mellombelse bygg som trafo, kioskar, brakker, busskur,
etc. skal ikkje plasserast vilkarleg og synleg som eigne bygg
eller konstruksjonar i sentrum. Dei skal innga i andre bygg eller
anlegg.

V. 1. 0g 2. etasje i alle nybygg i sentrumskjerna skal vera regu-
lert til naering. Fasade mot gate skal fortrinnsvis leggjast til
rette slik at 1.etasje kan ha publikumsretta verksemd.

V. Innafor sentrum kan neeringsferemal kombinerast med
bustadferemdl etter neerare vurderingar i reguleringsplanar.

VII. 1 prosjekt i sentrum der bustader er kombinert med anna
verksemd skal bustadene ha eigen tilkomst.

VIII. Nye bygg pa kaiplan skal ha lagaste golvhegd pa kote +
2,5 m. Golvhegd under dette ma dokumentere avbatande
tiltak, til demes tiltak for pumping av overvatn.

IX. Utnyttingsgrad av tomt skal fastsetjast neerare i regulerings-
plan eller utbyggingsplan.

X. Regulerings- og utbyggingsplanar skal syna korleis landskap
og vegetasjon er teken vare pa og tilpassa ny utbygging.

Retningsliner
a) Leirvik sentrum er ramma inn av hegdedrag som i dag er

delvis bebygd. Det bar sokjast a ta vare pa dette landskaps-
messige sarpreget, og nye bygg og anlegg bar ikkje byggjast
pa hegdedrag eller andre eksponerte landskapsdrag.



)

o)

d)

f)

| starre offentlege tiltak, eller tiltak som krev heg arkitek-
tonisk kvalitet, bar det lysast ut arkitektkonkurranse som ein
del av planprosessen.

Alle 1. etasje i nybygg i sentrumskjerne, samt i naeringsomrade
innafor planomradet, skal ha ein minimumshegd pa 4 m fra
fortausniva for 4 tillate naeringsverksemd.

Tak skal utformast som ein del av det arkitektoniske uttrykket
for tiltaket.

Det kan vera aktuelt med utbyggingsavtalar mellom kommunen
og private tiltakshavarar med omsyn til teknisk infrastruktur.
Dette ma handsamast i kvart enkelt tilhave.

I delar av sentrumskjerna ma bustader etablerast pa naeringa
sine vilkar, som til demes i samband med hamna, utestader
og restaurantar. Bustadene ma mellom anna vera stoyisolert i
hove til kringliggjande aktivitetar.

Byggjehogder
A. SENTRUMSN/ERE BUSTADOMRADE

Faresegner

1 dei omrada der det ikkje er gjeldande reguleringsplanar som
angir andre hagder, skal fylgjande maksimale gesimshgogde
for nye bygg og anlegg gjerast gjeldande:

1. Det kan i enkelte omrade tillatast & byggja inntil 9m (3
etg + loft/kjellar) gesimshogd rekna fra gjennomsnittleg
planert terrengniva rundt bygningen. Reguleringsplan ma
framleggjast

1. 1 visse omrade, eksempelvis langs innfartsara rv 544 til
Leirvik, kan talet pa etasjar ytterlegare aukast. Her kan
det gjevast layve til bade leilighetsbygg og einebustader.
Reguleringsplan ma framleggjast.

Retningsliner
a) Endelege byggjehagder skal
reguleringsplan.

fastsetjast gjennom

B. SENTRUM OG SENTRUMSKIERNE

- BLANDA SENTRUMSF@REMAL

Faresegner

Byggehegde er definert som gesimshogd. Spesifisert etasjetal
er retningsgjevande. Fylgiande maksimale gesimshogder
over gateniva for nye bygg og anlegg skal gjerast gjel-
dande:

1. Innafor kvartal 2, 3, 5 og 6 kan det byggjast inntil 22,5 m (5
etasjar + 1inntrekt etasje)  over gateniva.

1. Innafor kvartal 4 skal eksisterande bygg vera retningsgje-
vande med inntil 19 m (5 etasjar).

III. Innafor kvartal 1 kan det byggjast inntil 15,5 m @ etasjar).

IV. Innafor kvartal 7 skal Post-bygget vera retningsgjevande pa
nedsida av Jens Hystadveg med inntil 15,5 m @ etasjar). Pa
oppsida av Jens Hystadveg kan det byggjast inntil 10 m (3
etasjar).

V. Innafor kvartal 8 kan det byggjast inntil 15,5 m (@ etasjar).

VI Innafor kvartal 9 skal det i omradet mellom Molo og
Thiisafabrikken kunna byggjast inntil 19 m @ etasjar +
1 inntrekt etasje), fra og med Thiisafabrikken til og med
Notahaugsbryggjo inntil 125 m (3 etasjar + loft), fra
Notahaugsbryggjo til og med Sunnhordlandskaien inntil
8,5 m (2 etasjar), fra Sunnhordlandskaien til Leirvik Brygge
inntil 12,5 m (3 etasjar + loft).
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VI

VI

Innafor kvartal 10 skal forslag til reguleringsplan, vedteke
sendt pa heyring av forvaltningsstyret 0706.2006, leggjast
til grunn for byggjehagder.

Innafor kvartal 3 og 5 skal det for delar av kvartalet takast
omsyn til verneinteresser ved ny utbygging.

Det kan vurderast ytterlegare to etasjar tilsvarande 7 m for
40 % av bygningsmassen i dei ulike kvartala, med unntak
av kvartal 9. Slike prosjekt skal konsekvensutgreiast med
omsyn til bade bygningskroppen og eit relevant influens-
omrdde. Det skal dokumenterast at bygget si hagd bidreg
til hog kvalitet med omsyn til fjernverknad, bustadmilje,
lokalklima og trafikktilhave.

Retningsliner

3)

b

o)

d)

9

48

Endelege byggjehagder skal fastsetjast gjennom regulerings-
plan.

Innafor kvartal 2 skal det utarbeidast ein samordna regule-
ringsplan for heile kvartalet.

Gesimshogd er rekna fra gateniva. For kvartal 1 er grunnplan
parkeringshus Amfi referanseniva, for kvartal 2 og 3 er Osen
referansenivd, for kvartal 5 og 6 er Borggata referanseniva, for
kvartal 7 er Torget referanseniva, for kvartal 4 og 8 er riksveg
544 referanseniva, for kvartal 9 er kaien referansenivd og for
kvartal 10 er Hamnegata referanseniva.

Med unntak av delar av kvartal 7 og kvartal 9, er utrekning
av gesimshegd basert pa fylgjande formel: T.etg 4 m + 2:6.

etasjar a 3,5 m + tak T'm

Skisse som syner inndeling i kvartal i sentrum:
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C. NERINGSOMRADE - BLANDA FOREMAL

Neringsomrade innafor planomradet er nummerert fra 12, sjd
plankart.

Faresegner
Fylgiande maksimale gesimshagder over gateniva for nye bygg
og anlegg gjerast gjeldande:

1. Innafor omrdde 1 Vabakkjen kan det byggjast inntil 15,5 m
(@ etasjar).

1. Innafor omrade 2 Saevegen kan det byggjast inntil 15,5 m
(4 etasjar). Pa begge sider av Seevegen er reguleringsfare-
mal naering kombinert med bustad.

Il Det kan vurderast auka byggjehagder for 40 % av byg-
ningsmassen i dei to naringsomrada. Slike prosjekt skal
konsekvensutgreiast med omsyn til bade bygningskroppen
og eit relevant influensomrade. Det skal dokumenterast at
bygget si hogd bidreg til hag kvalitet med omsyn til fjern-
verknad, bustadmilje, lokalklima og trafikktilhove.

Retningsliner

a) Innafor dei ulike omrada er maks gesimshagde definert.
Seevegen er referanseniva. Det er i desse omrdda ynskjeleg
med varierande byggjehagder.

b Det kan vurderast bustadferemal i dei evste etasjane der
dette er hoveleg.

¢) Vidare utbygging i neeringsomrade skal leggja til rette for
arealintensive neeringar. Auka byggjehegd og intensiv utnyt-
ting av bruksareal er middel for a auka utnyttingsgrad og
fortetting i sentrale sentrumsomrade. Reguleringsplanar skal
utgreie konsekvensar for bruk av areala, og syne bruksferemal
og type verksemder som er planlagt.




Parkering

Foresegner

1. Som del av seknad om nye tiltak, ogsa endring av eksisterande
bygg og anlegg, skal det utarbeidast ein parkeringsplan.
Denne planen skal utreda det aktuelle tiltaket sitt behov
for parkering for bilar, motorsyklar og syklar, lokalisering av
parkeringsplassane, eventuelle bruksordningar og moglege
saerskilte tilhove som har tyding for valte laysing. PBL § 242, b.

1. 1 sentrumsnare bustadomrade skal det minst 1,0 p-plass pa
eigen grunn. for bustadprosjekt innan sentrumskjerna vert
det kravd 1 p-plass for kvar bustadeining over 60m2.

1. T omrade for blanda sentrumsferemal forretning/kontor/
service/bustad gjeld ingen krav til parkeringsplassar. For
bustad over 60m2 er det krav til ein T p-plass.

IV. For starre tiltak skal parkering som hovudregel loysast i eigne
anlegg pa eigen grunn.

V. Med grunnlag i ein parkeringsplan kan kommunen godkjenne
at biloppstellingsplassane heilt eller delvis blir tilordna i
rimeleg nerleik utanfor eigen eigedom. I slike tilfeller kan
det krevjast at det vert lagt fram tinglyst leigeavtale som gjeld
inntil alternative parkeringsplassar er etablert.

VI Utbyggjar kan kjepa seg fri fra kravet om opparbeiding
av parkeringsplassar etter nerare retningsliner. Kommunen
skal nytta slike frikjiopsmidlar til opparbeiding av offentlege
parkeringsplassar.

Retningsliner
a) Parkeringsnormer for Leirvik sentrum vil bli revidert i samband
med kommunedelplanprosessen.

b Det kan vera aktuelt & vurdere krav til parkering til demes i have
til omsorgsbustader.

) Besaksparkering er inkludert i parkeringsnormene.

d) Bruk av frikjgpsordning skal vurderast i den enkelte regulerings-
sak.

VII.

vin.

X1,

XII.

For nye tiltak skal det setjast krav til antal handikap p-plassar.
Minst 5 % av p-plassane skal vera HC- plass, og ikkje feerre enn
to.

Parkering i sentrum skal skje i offentlege eller private felles-
anlegg. Nye parkeringsplassar skal leggjast i bygg eller under
gatenivd.

Parkeringsplassar skal hevesvis leggjast i nar tilknyting til
tilkomstvegen, og ber skiljast fra leikeareal og gang- og sykkel-
vegar.

Ved barnehagar/parkar skal det takast omsyn til hente- og
bringeproblematikken. Det skal utarbeidast eigen plan som
syner korleis dette er ivareteke.

Ved bustad, skule, forretning, arbeidsplass, kollektivterminalar
og omrader for fritidsaktivitetar skal det leggjest til rette for
sykkelparkering. Parkeringsplassen ber ligge sa tett opp til
inngangen som mogleg, men ikkje slik at den hindrar gaande.
Plasseringa ber vera slik at dei syklande leiest direkte ut
pa gang-/sykkel-vegnettet. Sykkelparkering anbefalast utfert
med overbygg.

For ein utstedar ferdigattest skal fylgiande krav vera inn-
fridd:

Det antal parkeringsplassar som skal opparbeidast pa tomta,
skal vera ferdig bygd

Eventuelle tinglyste avtalar ma liggje fore

Eventuelle frikjopsbelop skal vera innbetalt

Kommunedelplan Leirvik o Vedlegg 49



Uteareal

Foresegner
Arealkrav:

.

1.

VI

VII.

Alle bustadeiningar skal ha tilgang til uteareal av til-
strekkeleg storleik og kvalitet. PBL § 20-4, 2.ledd, d.

Offentlege areal (friomrade, parkar og byrom). Offentlege
areal skal vera tilgjengelege for innbyggjarane og vitjande.
Areala skal utfylla den planlagde og den eksisterande
busetnaden i omradet. Tilgjenge for alle ma vektleggast.

Felles areal (fellesomrade for fleire bustader). Felles areal
skal fyrst og fremst gi eit tilbod til den nye busetnaden. Det
er viktig med eit godt samspel mellom felles areal og dei
offentlege uteareala. Det skal vera minimum 50 m2 slikt
uteareal pr. bustadeining i frittliggjande bustadomrade, 25
m2 pr. bustadeining i konsentrert bustadomrade og mini-
mum 15 m2 innan sentrumskjerne.

Private areal (for den enkelte bustad). Private areal skal
gje tilbod til den enkelte bustad, minimum 6 m2 pr.
bustadeining i konsentrert busetnad, minimum 50 m2 pr.
bustadeining i frittliggiande smahusomrade. Tilkomst til
privat uteareal skal vera trinnfri.

Nye tiltak kan ikkje godkjennast for bruk fer offentlege,
fellesareal og private uteareal er opparbeida.

1 omrader der krav til felles areal kan vera vanskeleg a
tilfredsstilla, kan det vera aktuelt med avtalar om frikjop.
Frikjopsordningar ma avtalast i kvart enkelt tilhove, og kan
vera i form av midlar til oppgradering av offentlege areal,
eller konkret opparbeiding av nye offentlege areal.

Universell utforming skal vektleggast ved utarbeiding av
alle type uteareal.

Retningsliner

3)

b
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Awvik frd standardkrav ma handsamast i kvart enkelte tilhove,
men dispensasjon kan gjevast basert pa ei totalvurdering.

Felles areal skal fyrst og fremst vera eit tilbod til den nye buset-
naden. Det skal likevel opnast for offentleg tilgjenge om areala
ligg slik il at grensene mellom offentleg areal og felles areal er
utydelege. Lagare krav til uteareal i samband med ei enska for-
tetting av byen gjer at det "private” rom vert noko avgrensa i hove
til tidlegare. Tilhave mellom ulike typar uteareal ma utgreiast
vidare gjennom reguleringsplanar for dei enkelte omrada.

Det bar utarbeidast ein rettleiar som definerer ulike kvalitets-
krav til uteareal:

Universell utforming

Soltilheve - lokalklima

Tryggleik/miljo

God opparbeiding og ferdigstilling

Krav til nzerleik og utforming av leikeplassar

Kommunedelplan Leirvik e Vedlegg

Miljo og tryggleik

Foresegner

I Miljoverndepartementet  si  retningsline  T-1442
"Retningslinjer for behandling av stey i arealplanlegging”
skal gjelde for handsaming av stay i omrade som omfattast
av utbyggingsplanar.

1. Ved planlegging og bygging inn mot E39, riks- og fylkesvegar
skal det liggja fore stayvurderingar i hove til gjeldande krav
for bade innan- og utanders stay.

1. 1 samsvar med kommuneplanen for Stord 2004-2015
skal det for nye byggeprosjekt over 500 kvm lagast eit
energi- og effektbudsjett og greiast ut bruk av alternative
energikjelder. For nye utbyggingsomrdde skal det greiast ut
minst eitt alternativ ut over oppvarming av el-kraft. Ved
renovering av bygg skal det leggjast sterk vekt pa & bruka
fornybar alternativ energi.

IV. Tryggleik og kriminalitetsforebyggjande tiltak skal vektleg-
gast ved utforming av felles opphalds- og gangareal. Det
skal sikrast god sosial kontroll, oversiktlege og godt belyste
fysiske mateplassar.

V. Det skal ved utarbeiding av alle reguleringsplanar gjen-
nomferast ein risiko- og sarbarheitsanalyse som mellom
anna vurderer risiko for naturskade, forureining, trafikku-
lykker m.m med forslag til avbetande tiltak for a unnga/
redusera faren for skade.

Retningsliner
a) Steysonekart definerer soner med raud og gul markering. |

gul sone skal det definerast krav om at avbatande tiltak er
pa plass innan utbygginga er avslutta. I raud sone skal stay-
folsame tiltak ikkje farekoma.

b Det vert vist til kommunen sin klima- og energiplan.



Universell utforming

Universell utforming er utforming av produkt, bygningar,
transportmiddel og omgjevnadar pa ein slik mate at dei kan
brukast av alle menneske i sé stor utstrekning som mogeleg,
utan behov for spesiell tilpassing.

Foresegner

I Prinsippa for universell utforming skal liggja til grunn ved
planlegging, byggesakshandsaming og opparbeiding av
bygg (inklusiv tilkomst og uteareal). Det skal i regulerings-
planar, utbyggingsplanar og byggeprosjekt gjerast greie for
korleis ein har ivareteke omsynet til universell utforming.

1. Nye vegar, gater og byrom skal ha universell utforming og
sikre god og trygg tilgjenge for alle brukargrupper.

. 1 alle nye bustadprosjekt med meir enn 4 bueiningar, skal
minimum 2/3 av bueiningane ha universell utforming.

IV. Alle kollektivterminalar skal ha universell utforming.

V. Alle nye publikumsretta bygg og bygg for almennyttige
foremal skal vera universelt utforma.

Retningsliner
a) Det vert vist til Fylkesdelplan for universell utforming .

b Det vert vist til rundskriv T-5/99 MD.

¢) Gang - og sykkelvegnett skal sa langt mogleg vera universelt
utforma. Strandpromenaden skal definere alternativ trase i
omrade der universelt tilgienge er vanskeleg.

d) Tilkomst til privat og felles uteareal skal vera trinnfri.

e Tilkomst fra kjerbar veg til hovudinngang skal vera lett a finna,
lett a bruka, vera utan hindre og tilrettelagt for orienterings-
og bevegelseshemma for:

a. bustadbygg med felles inngang til 4 el fleire bustader

. arbeidsbygning
c. bygg der publikum har tilgang

Kulturminnevern

Foresegner
Utbyggingsomrade skal utredast med omsyn til automatisk
verna kulturminne i samsvar med undersokingsplikta etter
§ 9 i Kulturminneloven. Foresegner og tiltak for vern skal
avklarast pa reguleringsplanniva.

1. Kulturminne og kulturmiljo skal vera ein integrert del av all
areal; miljo- og ressursplanlegging i kommunen i samsvar
med PBL § 19.

1. Alle tiltak med nye og varige inngrep i sjgbotn skal vurde-
rast i hove til marine kulturminne.

IV. Verneverdige bygningar skal bevarast og haldast vedlike i
samsvar med gjeldande antikvariske retningsliner.

V. Kommunen sine retningsliner for tiltak innan spesialom-
rade skal leggjast til grunn ved regulering.

VI. Verna og freda bygningar og bygningsmiljo skal sa langt
mogleg leggjast til rette for alle brukargrupper.

VII. Forslag til bygningsverneplan for Stord er, med nokre unntak,
lagt til grunn for val av omrade som er bandlagt til vern i
pavente av reguleringsplan. Jfr. Regulering til vern etter PBL §
25-6.

VIII.T samband med utbygging i tilknyting til Kulturhuset og
Radhuset skal nye tiltak tilpassast eksisterande bygg med
omsyn til verneverdi.

Retningsliner

3)

b

d)

9

Planar som ikkje har tilfredsstillande dokumentasjon om
kulturminne og kulturmiljp kan returnerast for utfyllande
dokumentasjon, jfr Fylkesdelplan for Kulturminne.

Det vert vist til forslag til kommunedelplan for kulturminne og
kulturmilje, samt forslag til plan for bygningsvern av 05.2003.
Kommunedelplan for kulturminne og kulturmilje skal vera
retningsgjevande for utvikling innan omrade som er definert
som verneverdige i planen.

Nye bygg skal lokaliserast og utformast slik at eksisterande
verneverdige bygg ikkje vert skadelidande. Det skal takast
omsyn til dei verna bygga ved dimensjonering, ved val av tak-
og hovudform, materialbruk og fargeval. Nybygg kan likevel
spegla moderne material- og bygningsteknikk.

Ved handsaming av byggesaker for verneverdige bygg skal
det liggje fare dokumentasjon som gjev grunnlag for a kunna
vurdera om samspelet mellom nye tiltak og verneverdig byg-
ningsmasse tek omsyn til dei historiske verdiane.

Verneverdige bygg og miljo i omrade som ikkje er regulert,
skal regulerast til spesialomrade vern.
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FORESEGNER 0G RETNINGSLINER FOR ANDRE OMRADEF@REMAL

Friomrade — parkar/torg/grentomrade

Foresegner

1.

1.

VI.

1 parkar og friomrdde skal det ikkje tillatast oppfering av
bygg eller anlegg som er til hinder for omradet sin bruk
som rekreasjonsomrdde og friomrade. Bokstav B?

Friomrade skal ha uhindra tilkomst for dlmenta.

Det skal sikrast samanhengande grenstrukturar gjennom
planomrddet. Dette gjeld seerleg innan sentrumskjerna og
overgangane ut mot kringliggjande friomrdde og frilufts-
omrade.

Det skal tilretteleggast slik at friomrade er tilgjengelege for
alle brukargrupper.

Karaktertrekka i landskapet skal i sterst mogleg grad takast
vare pd med omsyn til rekreasjonsverdi, fleirbruk og gren-
struktur inntil tettstaden Leirvik.

Det er have til skogdrift. Foresegner og restriksjonar for
enkeltomrdde kan utarbeidast seerskilt.

Retningsliner

3)

b

d)

o

Det skal takast omsyn til grenstruktur inkludert biologisk
mangfald i all planlegging og byggesakshandsaming, og det
skal dokumenterast korleis granstrukturen blir ivareteke.

Parkomrade, torg og byrom skal takast vare pa og vidare-
utviklast som samanhengande attraktive og trygge rekrea-
sjonsomrade med godt tilgjenge for alle.

Omrada skal utviklast slik at dei fremjar dei identitets-
skapande trekka ved byen.

Parkar og byrom skal utformast etter fastsett formingsrettleiar
for uteareal i sentrum. Formgjeving og materialkvalitet skal ha
eit langsiktig perspektiv, og ta omsyn til alle brukargrupper.

Torget skal ryddast kvar dag etter bruk. Retningsliner for torg-
handel skal reviderast.
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Landbruks-, natur- og friluftsomrade (LNF omrade)

Faresegner

1. Innafor LNF-omrada er det i samsvar med PBL § 20, 2.ledd,
c og e, ikkje tillete med spreitt utbygging av bustader,
hytter eller naeringsbygg som ikkje er tilknytt stadbunden
naring.

Retningsliner

a) fFor nye byggjetiltak pa gardsbruk i aktiv drift, skal tiltaket
vera knytt til produksjonen pa garden eller den trongen
garden har for varer eller tenester.

b Tiltaket skal plasserast med omsyn til friluftsinteresser,
natur- eller kulturlandskap, og skal tilpassast lokal byggje-
skikk.

¢) Uheldig omdisponering eller fragmentering av landbruks-
omrdde skal unngdast, og omdisponering av areal til anna
foremal ber skje giennom overordna arealplanlegging.

d) Natur- og friluftsinteresser skal utredast og vektleggast i
samsvar med kap. 4.1 Friomrdde.



Gang- og sykkelvegen Strandpromenaden

Foresegner

1.

1.

Strandpromenaden skal opparbeidast som ein miljo-
skapande og samanhengande gang- og sykkelveg gjennom
sentrumsomradet.

Strandpromenaden skal leggjast til rette for alle brukar-
grupper. 1 omrdde der det av ulike grunnar ikkje kan leggjast
til rette for universell utforming, skal ein sokje & definere
alternative traseval.

Strandpromenaden skal sikre tilkomst til strandsona, til-
komst til naturomrdde og alment tilgiengelege grentom-
rade.

Strandpromenaden skal innarbeidast i nye regulerings-
planar der denne ikkje allereie er innarbeida.

Retningsliner

3)

b

o)

d

)

9

h)

Det er ei malsetjing a leggje til rette for ein saman-
hengande turveg fra Sponavik til Mellebrua, og vidare langs
Frugardselva til Adlandsvatnet. Vidare turveg frd Mollebrua
langs frugardselva til Adlandsvatnet har fleire moglege
trasear som skal vurderast og innarbeidast i reguleringsplanar
for omradet. Det same gjeld for strekninga fra Moloen til
Sponavik og Gullberg.

Det vert vist til eigen rapport for strandpromenaden som
definerer trase og tiltak.

Heile turloypa ma vera tilgjengeleg. Grad av tilrettelegging ma
likevel vurderast opp mot naturgjevne have.

Forstaeleg informasjon og merking skal vera tilrettelagt ogsa
for synshemma. Symbolbruk skal nyttast av omsyn til kognitivt
funksjonshemma.

Turvegen skal vera trygg & g4, slik at det ikkje oppstar fare.
Turvegen skal vera lett a bruka. Dette prinsippet kan koma
i konflikt med ideen om trimleype og utfordrande turveg.
Laysinga kan vera alternative trasear for ulik vanskeleggrad.

Hovudlepa ma vera merka seerskilt.

Det skal vera tilstrekkeleg plass for passering av to rullestolar,
og nok plass til rasteplass eller mote/snuplassar.

Trafikkomréade

Foresegner

1. Bruk av trafikkareal skal avklarast og opparbeidast etter
gjeldande reguleringsplanar eller gjennom reguleringsplan
eller byggjeplan for nye byggjetiltak.

1. Hovudvegnettet gjennom planomradet skal utformast med
prioritet for dei gdande og syklande, og for kollektiv-
trafikken.

Ill. Gang- og sykkelvegar skal utformast med eins standard,
og med hag kvalitet med omsyn til tryggleik og tilgjenge.
Materialval og utforming skal spesielt leggjast vekt pa med
omsyn til universell utforming.

IV. For starre utbyggingar finn stad, skal det vurderast om
trafikkloysingane er tilfredsstillande i heve til den samla
utbygginga som kommunedelplanen opnar for.

Retningsliner

3)

b

0

Fartsgrense pa riksveg 544 gjennom planomradet ber setjast
til 40 km/t.

Fartsgrense pa miljogate gjennom sentrum frd rundkeyring
ved Backertunet til ny rundkeyring ved Skrivarvegen ber

setjast til 30 km/t.

Planen syner alternativ miljatunnel trasé for Skrivarvegen,
samt mogleg miljotunnel i omradet Vikastemmo/Vabakkjen.

Kommunedelplan Leirvik o Vedlegg 53



54 Kommunedelplan Leirvik o Vedlegg



Vedlegg 3

Regulerings- uthyggingsplanar som utgar

Reguleringsplanar som skal opphevast
R-012-000
R-013-000
R-013-G0O
R-014-000
R-014-A00

Utbyggingsplanar som skal opphevast
U-013-A00
U-013-B00
U-013-E00
U-013-001
U-014-B00

Plannavn

Leirvik del I, Nord
Lerivik del 11, Sentrum
Lerivik del 11, Torget
Lerivik del 111, Ser
Lerivik del 111, Tressmyro

Plannavn

R.14 - Osen - Torget

Prestlio

Torget/ Borggata/ Jens Hystadvegen
Osenkvartalet

Evjo

Vedteken

12.11.1976
12.11.1976
11.03.1985
11.12.1976
30.06.1982

Vedteken

26.01.1978
06.11.1980
12.06.1980
26.01.1995
17071978
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Vurderings-
kriterium

Neerleik til sentrum

Tilkomst

Bat -buss korrespondanse

Tal bussar

Arealbruk

Kombinasjonar med anna
arealbruk

Moglege areal for utviding

Eigarstruktur
areal

Universell utforming

Estetikk

Trafikale utfordringay/ milje

Kostnader
(ekskl. grunnavstaing,
erstatningar)

Andre kommentarar

56  Kommunedelplan Leirvik o Vedlegg

Vedlegg 4

Matrise for alternativ lokalisering av bussterminal

Kaien/
eksisterande bussterminal

Sveert sentralt i have til
sentrumskjernen.

Mindre god tilkomst fra RV 544 via
Hamnegata og rundkeyringar

Synleg fra bat -terminal, kort avstand

Plass til 9 bussar pa eksisterande
areal.

Eksisterande areal for lite, kan fylle ut
i sjo og har da plass til 14 bussar.
@nskjeleg med andre faremal pa
same arealet (byrom, bygg)

Mogleg med bygg over delar av
terminalen til naering/bustad

Ja-i sjo

Kommunen eig eksisterande areal.

Darleg tilettelagt pa eksisterande
areal.

Bussterminal som fasade mot sjo kan
vera uheldig.

All busstrafikk mé via Hamnegata
noko som gir ekstra trafikkbelastning
i sentrum.

Dérleg plass for parkeringsplassar for
av - og pastiging.

Lang avstand til drosje.

Ca. 8 mill. Kr.

Eksisterande kaiareal er for lite.
Utfylling i sjo vil redusera storleiken
pé gjestehamna.

Bandadals-
kvartalet

Sveert sentralt i hove til
sentrumskjernen.

Mé ha busstopp pa kaien for
korrespondanse mot bét.

God tilkomst fra RV 544.

1kkje synleg fra bat -terminal, kort
avstand.
Busstopp pa kaien.

Plass til 12 bussar + 3 bussar pa
kaien. Rekkjeoppstilling

Nyttar arealet fra Bandadalen til og
med parkeringsplass fare Teknisk
etat. Krev buss-stopp pa kaien.

Mogleg med bygg over delar av
terminalen til naering/bustad, samt
parkeringsareal i underetasje.

Nei

Kommunen eig arealet forutan
Ritlandseigedomen.

Universelt utforming er mogeleg.

Avheng av utbygging/utforming

Krev ny rundkeyring noko som vil vera
barriere for gaande og syklande.

Kort avstand til drosje.

God laysing for parkeringsplassar for
av- og pastiging.

Ca. 12 mill. Kr.

Kort avstand fra RV544, men
alternativet aukar den trafikale
barrieren mellom sentrum og
vestsida av riksvegen.

Parkeringsplassen i Sz

Akseptabel gangavstand til sentrum.
M4 ha busstopp pa kaien for
korrespondanse mot bat.

God tilkomst fra RV 544.

Lang avstand og ikkje synleg fra bét
-terminal.
Busstopp pa kaien.

Plass til 12 bussar + 3 pd kaien

For lite areal pa eks parkeringsplass, krev
ekspropriering av eigedomar. Krev buss-
stopp pa kaien.

Mogleg med bygg over delar av
terminalen til parkering eller neering/
bustad.

Nei

Kommunen eig eksisterande
parkeringsplass.

Universelt utforming er mogeleg.

Avheng av utbygging/utforming

Krev to nye rundkeyringar, og evt.
omlegging av riksveg. Kan kombinerast
med Skrivarvegen i miljgtunnel.

God laysing for parkeringsplassar for av-
og péstiging.

Lang avstand til drosje.

Ca. 12 mill. K.

Alternativet er lite aktuelt pga for store
inngrep i eigedomar. Samstundes ligg
omradet sa langt fra sentrum at det er "for
langt a ga - for kort a ta drosje”.



Sngggbatkaien

Sveert sentralt i have til
sentrumskjernen.

Mindre god tilkomst fra RV 544
via Hamnegata og rundkeyringar.
Bor kanalisera gjennom Osen.

Samanfallande med bat - terminal

Plass til 12 bussar

Krev utfylling i sjo og ny kaifront.

Mogleg med bygg over delar av
terminalen. Utfylling i sjo gir ledig
areal til utnytting.

Ja-isjo

Kommunen eig eksisterande
areal.

Universelt utforming er mogeleg.

Nytt felles terminalbygg som
fasade mot sj@. Opprusting av
eksisterande gatelop.

All busstrafikk ma via
Hamnegata noko som gir ekstra
trafikkbelastning i sentrum.

God laysing for parkeringsplassar
for av- og péstiging
(parkeringshus under Torget).
Kort avstand til drosje.

Ca. 40 mill. Kr.

Strammar opp gatelap, betre
tilkomst til bustadomrade. Naer
parkeringsanlegg under Torget/
Fokus. Alternativ bruk av arealet
enkel seinare.

@vre See mot E39/Trongaste

Lite sentralt i have til sentrum.
M4 ha utvida busstopp i sentrum - to
alternativ.

God tilkomst fra RV 544 og £39

Lang avstand og ikkje synleg fra bét
- terminal

Plass til anskjeleg tal bussar
(15 - 20). Busstopp i sentrum

Lettare tilgang til areal som i dag
ikkje er utnytta.

Mogleg med neringsbygg over delar
av terminalen.

Ja

Omradet eigd av privatpersonar.
Universelt utforming er mogeleg.

Kan bidra til meir urban innfartsare
til sentrum

Kort avkjering fra £39. Mogeleg &
finna gode trafikale laysingar.

God laysing for parkeringsplassar for
av- og pastiging.

Eigen laysing for drosjar.

Ca. 15 mill. Kr.
+
Ca. 5 mill. Kr. for busstopp i sentrum

Lettast tilgjengeleg areal, men krev
bussar i skytteltrafikk fra sentrum til
terminal.

Alternativet styrkjer Leirvik nord.

Vabakkjen

Lite sentralt i have til sentrum.
M4 ha utvida busstopp i sentrum - to
alternativ.

God tilkomst fra RV 544 og £39

Lang avstand og ikkje synleg fra bét
- terminal

Plass til anskjeleg tal bussar
(15 - 20). Busstopp i sentrum

Bussterminal pé dette omradet
krev endring i gjeldande arealbruk.
Omrédet kan vera tenleg til anna
foremél som td. utvidingsareal for
skular og idrett.

Mogleg med naringsbygg over delar
av terminalen.

Avgrensa

Vegvesenet eig aktuelt omrade.
Universelt utforming er mogeleg.

Avheng av utbygging/utforming

Kort avkjering frd £ 39, men dette
skjer i det hogst belasta krysset

i kommunen. Mange gaande og
syklande pa veg til skule og idrett.
Kan fjerne eksisterande busstopp

pa Vabakkjen. God laysing for
parkeringsplassar for av- og péstiging.
Eigen laysing for drosjar.

Ca. 8 mill. Kr.
+
Ca. 5 mill. Kr. for busstopp i sentrum

Alternativet foreset flytting av
Vegstasjonen.

Omradet har heg bussaktivitet fra for
(skular og idrett). Skyttelbussar

Heiane

Lite sentralt i hove til sentrum.
M4 ha utvida busstopp i sentrum - to
alternativ.

God tilkomst fra £39

Lang avstand og ikkje synleg fra bét
- terminal

Plass til enskjeleg tal bussar
(15 - 20). Busstopp i sentrum

Lite areal tilgjengeleg pa Heiane, men
det er mogeleg at nytt omrdde pa
Heiane vest kan vera aktuelt.

Mogleg med naringsbygg over delar
av terminalen.

Avgrensa (?)

Nytt neeringsomrdde vil verta eigd av
kommunen.

Universelt utforming er mogeleg.

Avheng av utbygging/utforming

Kort avstand fra £39.

Mogeleg a finna gode trafikale
loysingar.

God laysing for parkeringsplassar for
av- og pastiging.

Eigen laysing for drosjar.

Ca. 15 mill. Kr.
+
Ca. 5 mill. Kr. for busstopp i sentrum

Alternativet vil styrkja Heiane i have
til Leirvik.
Skyttelbussar
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Alternativ lokalisering av bussterminal — vektlegging

Alternativ i sentrum Alternativ utanfor sentrum

Neerleik til sentrum +++ +++ - 4+ - - -
Tilkomst o + + oo +++ du ++
Bét -buss ++ + - 4+ -- - —
korrespondanse

Tal bussar - - = = Bl i+ ot
Arealbruk --- + - --- +++ --- +++
Kombinasjonar med Fif it it it ++ ++ ++
anna arealbruk

Moglege areal for -- - - F44 + et
utviding

Eigarstruktur +++ - --- +++ +++ - ++
areal

Universell utforming -- + ++ ++ et 4 it
Estetikk --- ++ ++ - +++ +++ +++
Trafikale utfordringay/ + + - et - i
miljg

Kostnader + + - --- 4+ o et
(ekskl. grunnavstéing,

erstatningar)

Andre kommentarar - + - + ++ - -

Sum 11- 9+ 5- 4- 26+ 1+ 17+
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Vedlegg 5

Steysonekart RV 544 og E39

STBYSONEKARTLEGGING

Statens vegvesen har gjennomfaert ei staysonekartlegging over dei delar av RV 544 og E 39 som paverkar planomradet for kommune-
delplanen.

Karta syner i kva grad dei ulike omrada langs vegane er paverka av stay frd trafikken, og er saleis delt inn i raude og gule soner. Raude
soner, narast stoykjelda, definerer omrade som ikkje er eigna til stayfelsame bruksferemal, og etablering av nye steyfelsame tiltak
skal unngdast. Gul sone er ei vurderingssone, der stayfalsame bruksferemal kan ferast opp om avbgtande tiltak gir tilfredsstillande
stoytilhave.
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Foto: Akvator og Oktan Alfa

STORD
Stord kommune KOMMUNE
Postboks 304, 5402 Stord Ve
Telefon 53 49 66 00
Telefax 53 49 66 01
E-post: post@stord.kommune.no
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